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1 Antragsgegenstand

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant
die DB Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 4000, Mannheim-Basel zwischen
km 80,451 bis km 83,742 den Bau von drei Larmschutzwanden (LSW). Die
Realisierung der MaBhahme ist im Jahr 2024 vorgesehen.

Die MalRnahmen befindet sich innerhalb der Stadt Ettlingen in Baden-Wurttemberg.
Die neu zu bauenden Larmschutzwdnde sollen in folgenden Streckenabschnitten
errichtet werden:

e LSW 1: Eine urspringlich vorgesehene Larmschutzwand 1 entfallt aufgrund
eines Beschlusses des Gemeinderates vom 15.02.2023.

e |SW 2: km 81,314 bis km 81,880 1.d.B.
e LSW 3: km 82,065 bis km 83,501 r.d.B.

e LSW 4: km 82,597 bis km 82,915 I.d.B.
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2 Planrechtfertigung

Die Bundesregierung hat gemall Koalitionsvereinbarung vom 20.10.1998 ein
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes beschlossen und stellt
hierfur als freiwillige Leistung zurzeit 150 Mio. Euro jahrlich zur Verfugung. Die
Bereitstellung der Mittel erfolgt aus dem Verkehrshaushalt und steht unter
Vorbehalt der Verfugbarkeit im Bundeshaushalt. Ein Rechtsanspruch darauf
besteht nicht.

Die Konzeption der Larmsanierungsmaflnahmen erfolgt nach Kriterien ,der
Richtlinie fir die Forderung der Larmsanierungsmaflinahmen Schiene", vom
01.07.2022 bekannt gegeben mit Schreiben des Bundesministeriums fir Digitales
und Verkehr (BMDV).

Hiernach kdénnen Larmsanierungsmafinahmen in Bereichen durchgefuhrt werden,
deren Wohngebdude vor dem 01.01.2015 errichtet wurden oder im
Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Datum rechtskraftig
wurde. AulRerdem miussen die in der Forderrichtlinie genannten Ausldosewerte fr
den Tag- bzw. den Nachtzeitraum Uberschritten sein. Aktive
Larmsanierungsmafinahmen werden vom Bund nur dann aus
Larmsanierungsmitteln gefdrdert, wenn das Nutzen-Kosten-Verhdaltnis, welches
nach der in der Forderrichtlinie genannten Formel zu berechnen ist, grof3er 1
ausfallt.

Der Abschnitt Ettlingen an der Strecke 4000 ist in der Anlage 1 im Gesamtkonzept
vom 01.12.2022 enthalten.

Die beantragten Larmschutzwande 2 bis 4 ergaben sich auf der Grundlage einer
schalltechnischen Untersuchung nach den Kriterien der o. g. Forderrichtlinie.
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3 Varianten und Variantenvergleich

Nach dem Schallgutachten sind alternative LarmschutzmalRhahmen wie niedrige
Larmschutzwande, Schienenstegdampfer und Absorber, auch in Kombination
wegen ihrer deutlich geringeren Wirksamkeit nicht wirtschatftlich.

Die Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes ist ein mit Bundesmitteln
finanziertes Programm. Im Sinne der hierfir mafRgebenden Fdrderrichtlinie ist ein
sparsamer und wirtschaftlicher Umgang mit Steuermitteln vorgegeben. Unter
86 Abs. 4 ist aufgefuhrt: "Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirksamkeit
und Wirtschaftlichkeit der MaRnahmen mit der Beantragung dargelegt wird", das
heil3t nachgewiesen wird. Aufgrund der geringen Wirksamkeit lasst sich die
Wirtschatftlichkeit nicht nachweisen. Nach Anhang 1 der Richtlinie fur die Férderung
der Larmsanierungsmafinahmen Schiene sollen aber nur aktive Malinhahmen
umgesetzt werden, die den hochsten Nutzen-Kosten-Vergleich haben. Es ist somit
sicherzustellen, dass MalRRnahmen umgesetzt werden, die mit dem
wirtschaftlichsten Mitteleinsatz zur hdchsten Wirksamkeit fuhren. Zudem ist bei
niedrigen Larmschutzwanden, Schienenstegdampfern und Absorbern ein
ausreichender Schallschutz auf Grund der hohen Restbetroffenheiten nicht
gewabhrleistet. Diese Restbetroffenheiten flihren zu weiteren passiven Malihahmen
und somit zu weiteren Kosten.

Zum Schutz vor den Gerdauscheinwirkungen des Schienenverkehrs wurden daher
ausschlie3lich konventionelle Larmschutzwande mit Hohen von 2,0, 2,5 und 3,0 m
Uber Schienenoberkante untersucht und bewertet. Bei der Auswahl einer
geeigneten Variante des aktiven Larmschutzes sind folgende Auswabhlkriterien von
Bedeutung:

- Schutzwirkung des Gebaudes und des AuRenwohnbereichs,

- Hohe der Pegelminderung (im Allgemeinen werden Pegelminderungen ab
ca. 3 dB(A) vom menschlichen Ohr als hérbar empfunden),

- Minimierung der Anzahl der Gebaudefassaden mit Uberschreitung der
Larmsanierungsgrenzwerte,

- Wirtschattlichkeit (Verhaltnis Nutzen zu den Herstellungskosten).
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustands

4.1 LSW 2

4.1.1 Bebauung

In der Nachbarschaft der LSW 2 befinden sich 6stlich der Bahnstrecke in einem
Abstand von ca. 300 m Wohn- und Mischgebietsflachen.

4.1.2 Bahnanlage

Die Strecke 4000, Mannheim-Basel, ist eine zweigleisige, elektrifizierte Strecke und
verlauft in Nord-Sud-Richtung. Im Streckenabschnitt von km 81,314 bis km 81,880
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 160 km/h. Der geringste Gleisabstand
zwischen den Streckengleisen betragt 4,00 m.

Der Bahnkorper befindet sich von km 81,314 bis km 81,880 in leichter Dammlage.
Die Bahngleise verlaufen in einem Bogen.

4.1.3 Ingenieurbauwerke

Folgende Bauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:
e km 81,332 SU 1712 ,B3 (Rastatter Str.)"

Das Brickenbauwerk dient der Strallentberfiihrung der B3 ,Rastatter Strale”.
e km81,725 SU 1714 ,K 3545 (L607)"

Das Briickenbauwerk dient der Stral3entberfiihrung der K3545/ L607.
4.1.4  Sonstige bauliche Anlagen

Die LSW 2 schlief3t bei km 81,880 an die dort bereits vorhandene LSW an. Die
Fuge zwischen beiden Larmschutzwanden wird Uber ein anzubringendes Blech
geschlossen.
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4.1.5 Anlagen der Telekommunikation

Im Bereich der neu zu errichtenden Larmschutzwénde befinden sich Kabel und
Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen Kabelkanalen
sowie erdverlegt (s. Unterlage 8).

4.1.6 Elektrotechnische Anlagen fir Bahnstrom

Die Strecke 4000 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der
geplanten Baumaflnahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen
ca. 45 und 68 m. Abspannungen der Oberleitung befinden sich an den Masten 81-
15 und 81-21.

4.2 LSW 3

Die LSW 3 ist in drei zusammenhangende Teile eingeteilt. Der erste Abschnitt 3 a
erstreckt sich zwischen km 82,065 und km 82,200 und hat eine Hohe Uber
Schienenoberkante (SO) von 2 m. Die Abschnitte 3b und 3c befinden sich zwischen
km 82,200 und km 82,650 bzw. km 82,650 bis km 83,501. Beide Abschnitte
besitzen eine Hohe der LSW von 3 m tber SO.

4.2.1 Bebauung
Im Bereich der LSW 3 befinden sich in direkter Nachbarschaft der Bahn neben
vereinzelten Gewerbegebietsflachen ebenfalls Wohn- und Mischgebietsflachen.

4.2.2 Bahnanlage

Die Strecke 4000, Mannheim-Basel, ist eine zweigleisige, elektrifizierte Strecke und
verlauft in Nord-Sid-Richtung. Im Streckenabschnitt von km 82,065 bis km 83,501
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 160 km/h. Der geringste Gleisabstand
zwischen den Streckengleisen betragt 4,00 m.

Der Bahnkorper befindet sich von km 82,065 bis 83,501 in leichter Dammlage. Die
Bahngleise verlaufen im Abschnitt der LSW 3 in einer Geraden.

4.2.3 Ingenieurbauwerke

Folgende Bauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:

e km 82,163 Eisenbahniiberfiihrung (EU) 1637 ,Beierbach®
e km 82,515 Eisenbahnlberfiihrung (EU) 1617 ,Hp Bruchhausen®
e km 82,601 Eisenbahniberfuhrung (EU) 1637 ,Reutgraben®

e km 83,324 Eisenbahniiberfiihrung (EU) 1617 ,Alemannenweg*
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4.2.4 Sonstige bauliche Anlagen

Im Bereich der LSW 3 befindet sich zwischen km 82,399 und km 82,560 der
Haltepunkt Bruchhausen (2 Au3enbahnsteige).

4.2.5 Anlagen der Telekommunikation

Im Bereich der neu zu errichtenden Larmschutzwénde befinden sich Kabel und
Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen Kabelkanélen
sowie erdverlegt (s. Unterlage 8).

4.2.6 Elektrotechnische Anlagen fir Bahnstrom

Die Strecke 4000 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der
geplanten Baumalnahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen
ca. 70 und 80 m. Abspannungen der Oberleitung befinden sich an den Masten 82-
18 und 82-24.

4.3 LSW 4

4.3.1 Bebauung

Im Bereich der LSW 4 befinden sich in direkter Nachbarschaft der Bahn neben
vereinzelten Gewerbegebietsflachen ebenfalls Wohn- und Mischgebietsflachen.
4.3.2 Bahnanlage

Die Strecke 4000, Mannheim-Basel, ist eine zweigleisige, elektrifizierte Strecke und
verlauft in Nord-Sud-Richtung. Im Streckenabschnitt von km 82,597 bis km 82,915
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 160 km/h. Der geringste Gleisabstand
zwischen den Streckengleisen betragt 4,00 m.

Der Bahnkorper befindet sich in teils stark erhéhter Dammlage. Die Bahngleise
verlaufen in einer Geraden.

4.3.3 Ingenieurbauwerke

Folgende Bauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:

e km 82,601 Eisenbahniberfiihrung (EU) 1637 ,Reutgraben®

4.3.4  Sonstige bauliche Anlagen

Die LSW 4 schlie3t bei km 82,597 an die dort bereits vorhandene LSW an.
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4.3.5 Anlagen der Telekommunikation

Im Bereich der neu zu errichtenden Larmschutzwénde befinden sich Kabel und
Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen Kabelkanéalen
sowie erdverlegt (s. Unterlage 8).

4.3.6 Elektrotechnische Anlagen fir Bahnstrom

Die Strecke 4000 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der
geplanten Baumaflnahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen
ca. 70 und 75 m. Eine Abspannung der Oberleitung befindet sich am Mast 82-17.
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5 Beschreibung des geplanten Zustands

5.1 Allgemeines

In den vorliegenden Unterlagen wird nur die Anlage des aktiven Schallschutzes
(L&rmschutzwénde) behandelt.

Nach Punkt 2.3 der Forderrichtlinie sind fir die Planung und Durchfuhrung der
LarmsanierungsmafBRhahmen im Einzelnen die Regelungen fir die Larmsanierung
nach den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der
Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — (VKBI 12/97 S. 434)" entsprechend
anzuwenden, soweit diese Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Gemall Punkt 1.2 der Forderrichtlinie soll nach Durchfihrung der
LarmsanierungsmafRnahmen die Schallimmission die in 2.1 genannten
Ausldsewerte fur die La&rmsanierung nicht mehr Gberschreiten.

5.2 Abgrenzung des Genehmigungsabschnittes

Die Grenzen des Genehmigungsbereichs fur den aktiven Schallschutz liegen bei
km 80,451 und km 83,742. Die Grenzen sind in der beigefiigten Ubersichtskarte
(Unterlage 2.1) sowie dem beigefigten Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2)
dargestellt. Die angegebene Genehmigungsgrenze beinhaltet auch die Bereiche
der Baustelleneinrichtungsflachen und Ausgleichsmal3nahmen.

5.3 Lage der Larmschutzwéande

Die aktiven LarmschutzmalBnahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des
Schalltechnischen Gutachtens sowie den Kriterien der Forderrichtlinie
,Larmsanierung Schiene” vom 01.07 2022 auf folgende Bereiche:

LSW 2
: Lage zur . Hohe [m]
Bezeichnung | Strecken-km Strecke Lange [m] i SO
LSW 2 81,314 — 81,880 links 566 3,00

gleisseitig hoch absorbierend
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LSW 3
: Lage zur . Hohe [m]
Bezeichnung | Strecken-km Strecke Lange [m] i. SO
LSW 3 82,065 — 83,501 rechts 1.436 2,00 - 3,00
gleisseitig hoch absorbierend
von km 82,065 bis 82,200 (135 m) h=2,00 m
von km 82,200 bis 83,501 (1.301 m) = 3,00 m
von km 82,493 bis 82,501 (16,30 m) Treppenzugang
h = 1,00 m transparent (anliegerseitig, mittleren 2 Elemente)
h = 1,00 m transparent (bahnseitig, unteren 2 Elemente)
von km 82,504 bis 82,557 (57,80 m) Bahnsteig
h = 1,00 m transparent (mittleren bzw. unteren 2 Elemente)
LSW 4
: Lage zur . Hohe [m]
Bezeichnung | Strecken-km Strecke Lange [m] i SO
LSW 4 82,597 — 82,915 links 318 3,00

gleisseitig hoch absorbierend

Es ergibt sich fir die zu errichtenden LSW eine Gesamtlange von 2.320 m.

5.4 Querschnitt und Abmessungen der
Larmschutzwande

Die Larmschutzwéande werden entsprechend der DB-Richtlinie 804.5501
(Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken) fiir den Geschwindigkeitsbereich
<160 km/h mit einem Mindestabstand von 3,30 m zur maflgebenden Gleisachse
ausgefuhrt. Dieses Mal3 wird in Abhangigkeit der vorgefundenen Gegebenheiten,
wie zum Beispiel Kabeltrassen, Kabelkanale, Oberleitungsmaste,
Gleisiiberhéhungen, Rigolen und anderen Hindernissen entsprechend vergroRert.

Die schalltechnisch wirksame Wandhdhe betréagt bei den Wanden 3,00 m tber SO.

Der Pfostenabstand der Larmschutzwande wird gemafd DB-Richtlinie 804.5501 auf
der freien Strecke mit £5,00 m und auf den Sonderbauwerken mit <2,50 m
festgelegt.

Auf der freien Strecke kann je nach Gegebenheiten der Pfostenabstand verringert
werden, daher kommen teilweise Passfelder oder 2,50 m Felder bei Umfahrungen
von Signal- und Oberleitungsmasten, in Anschlussbereichen oder aus sonstigen
gestalterischen oder statischen Gruinden zur Ausfuhrung.
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Die maximale anliegerseitige Ansichtshohe der Larmschutzwande liegt zwischen
ca. 4,90 m und 5,10 m tber SO an punktuellen Mastumfahrungen.

5.5 Konstruktion der Larmschutzwande

Die Larmschutzwand besteht aus Stahlpfosten mit dazwischen gesetzten,
austauschbaren Leichtmetallelementen. Die Leichtmetallelemente werden
bahnseitig hoch absorbierend ausgefihrt.

Aus Griunden der Gewaltpravention soll eine Sichtverbindung an Bahnsteigen nach
aul3en gewdhrleistet sein. Die Farbgebung der Larmschutzwand wird mit der Stadt
Ettlingen abgestimmit.

In Teilen des Bahnsteiges werden zur Gewaltpravention die mittleren bzw. unteren
zwei Elemente als transparente Elemente ausgefiihrt. Da transparente Elemente
i.d.R. aus nicht schallabsorbierenden Materialien bestehen, wird in diesen Bereich
eine Schallreflexion akzeptiert.

Der untere Teil der Larmschutzwénde besteht bis zur Schienenoberkante aus nicht-
schallabsorbierenden Betonsockeln. Wenn die Sockel tUber SO gefiihrt werden
(z.B. in Einschnitten) wird entsprechend Ril 804.5501 eine Absorptionsschicht
vorgesehen, wenn die Ansichtshohe des Sockels mehr als 30 cm betragt. In die
Betonsockel werden Kleintierdurchldsse mit einer GroRe 10 x 20 cm (HOhe x
Breite) alle 5 m eingebaut. Die Kleintierdurchlasse sollen aus statisch konstruktiven
Griunden lediglich in Sockelelemente mit 5 m Lange eingebaut werden. Genaue
Angaben hierzu sind im MaRRnahmenblatt 008_V (Unterlage 9.4) enthalten.

Die Grindung der Larmschutzwandpfosten auf3erhalb von Ingenieurbauwerken
erfolgt in der Regel Uber Tiefgrindungen mittels Stahlrohrprofilen, die in den
Baugrund eingebracht werden. Die Rammpféahle werden tberwiegend vom Gleis
aus in der Regel mit Zwei-Wege-Bagger und Baggeranbauvibratoren sowie
Spannvorrichtungen (mit  Doppelzangen)  eingerammt. Gemall  dem
Bodengutachten kénnen auch sehr schwer bis nicht rammbare Bodenschichten
angetroffen werden. Hier werden Auflockerungsbohrungen oder
Austauschbohrungen mit  Meil3elarbeiten  erforderlich. Die Wahl des
Einbringverfahrens erfolgt in Abhangigkeit des anstehenden Baugrundes. Im
oberen Bereich der Grindungspféhle wird ein Kdcher ausgebildet, in dem der
Stahlpfosten einbetoniert wird. Die endgultige Grindungsart erfolgt in der
Ausflhrungsplanung.

Im Bereich von Leitungen, die die Larmschutzwand kreuzen, im Nahbereich
gefahrdeter Bauwerke, oder in Bereichen, in welchen oberflachennah Fels ansteht,
erfolgt die Griindung in der Regel durch Flachgriindungen.

Hindernisse in der Wandflucht, wie z.B. Oberleitungsmaste, Kabelkanédle und
sonstige Anlagen werden mit der LSW entsprechend der Ril 804.5501 und geman
Abstimmung mit den zustédndigen Fachdiensten der DB Netz AG anliegerseitig
umfahren.
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Um die Ableitung des Oberflachenwassers aus dem Gleis sowie den
Randwegbereichen nicht zu unterbrechen, wird eine wasserdurchlassige
Kiesschicht bis 10 cm unter und 10 cm tber UK des Betonsockels eingebaut.

5.6 Ingenieurbauwerke/ Sonderbauwerke

LSW 2
km 81,332 - StraReniiberfiihrung (SU) 1712 ,,B3 (Rastatter Str.)"

Unterhalb der SU 1712 ,B3“ verlauft kiinftig die LSW 2. Aufgrund der geringeren
Bauhdhe werden in diesem Bereich Ortbetonfundamente bzw. Brunnengriindungen
anstelle von Rammpfahlgriindungen vorgesehen. Die Straenuberfiihrung selbst ist
durch die LSW 2 nicht betroffen.

km 81,317 - km 81,341 - Torsionsbalken (SBW 2.1)

Unterhalb der Stralenlberfiihrung unterqueren eine Gasleitung im Schutzrohr (und
eine stillgelegte Gasleitung) sowie eine Abwasserleitung DN 1500 bei
ca. km 81,323 und km 81,334, die Bahntrasse. Auf Grund dieser, deren
Leitungstrager einen lichten Abstand von mind. 2,50 m zwischen den Leitungen
und den Grundungskorpern der Larmschutzwéande fordern, wird ein ca. 24 m langer
Beton-Torsionsbalken  vorgesehen, der auf bis zu <ca.3,0m tiefen
Brunnengrindungen aufgelagert wird (Unterlage 13.2.1). Die Lange des
Torsionsbalkens ist von den tatséchlichen Lagen der Leitungen abhangig.

km 81,725 - StraBeniiberfiihrung (SU) 1714 ,,K 3545 (L607)

Unterhalb der SU 1714 ,L607* verlauft kiinftig die LSW 2. Aufgrund der geringeren
Bauhdhe werden in diesem Bereich Ortbetonfundamente bzw. Brunnengriindungen
anstelle von Rammpfahlgrindungen vorgesehen. Die Briucke selbst ist durch die
LSW 2 nicht betroffen.

km 81,747 - km 81,758 — Torsionsbalken (SBW 2.2)

Bei ca. km 81,754 unterquert u.a. eine Gasleitung die Bahntrasse. Auf Grund der
Forderung des Leitungstragers von lichten Abstanden zwischen der Leitung und
den Grindungskdrpern der Larmschutzwand, wird ein ca. 11 m langer Beton-
Torsionsbalken vorgesehen, der auf bis zu ca. 3,0 m tiefen Brunnengrindungen
aufgelagert wird (Unterlage 13.2.2). Die tatsachliche Lange des Torsionsbalkens ist
von den tatsachlichen Lagen der weiteren, die Bahntrasse querenden, Leitungen
abhangig.
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LSW 3
km 82,163 - Eisenbahniiberfithrung (EU) 1637 ,,Beierbach*

Die EU uiber den Beierbach wird in einer separaten parallelen Malnahme durch die
DB AG erneuert. Hierbei wird die Briicke komplett durch ein neues Bauwerk
ersetzt. Die Planung hierfir ist in den Unterlagen zur LSW Ettlingen nachrichtlich
(Stand Januar 2023) hinterlegt. Die LSW wird auf die Brlckenkonstruktion nach
deren Fertigstellung aufgesetzt.

km 82,172 - km 82,180 - Torsionsbalken (SBW 3.1)

Bei ca. km 82,175 unterquert eine Abwasserleitung die Bahntrasse. Auf Grund der
Forderung des Leitungstragers von lichten Abstdnden zwischen der Leitung und
den Grindungskoérpern der Larmschutzwand, wird ein ca. 8,30 m langer Beton-
Torsionsbalken vorgesehen, der auf bis zu ca. 3,0 m tiefen Brunnengriindungen
aufgelagert wird (Unterlage 13.3.1).

km 82,511 - km 82,520 - Eisenbahniiberfiihrung (EU) 1617
»Hp Bruchhausen® (SBW 3.2)

Das Briickenbauwerk bei km 82,514 dient als Eisenbahniiberfiihrung (EU) lber die
FuRgangerunterfihrung am Haltepunkt Bruchhausen. Die Larmschutzwand wird
(Unterlage 13.3.2) neben dem Bestandsbauwerk westlich des Bahnsteigs auf
einem ca. 8,80 m langen Torsionsbalken gefiihrt. Die Grindung erfolgt mittels
Einzelfundamenten auf im Untergrund verpressten Mikropfahlen. Die Hohe der
LSW betragt in diesem Bereich 3,00 m tber SO.

km 82,549 — km 82,558 — Torsionsbalken (SBW 3.3)

Bei km 82,550 unterqueren u.a. eine Gasleitung sowie eine Druckwasserleitung die
Bahntrasse. Auf Grund dieser beiden Leitungen, deren Leitungstrager einen lichten
Abstand zwischen den Leitungen und den Grindungskérpern der
Larmschutzwande fordern, wird ein ca. 9,30 m langer Beton-Torsionsbalken
vorgesehen, der auf bis zu ca. 3,0 m tiefen Brunnengriindungen aufgelagert wird
(Unterlage 13.3.3). Die Lange des Torsionsbalkens ist von den tatsachlichen Lagen
der Leitungen abh&ngig.

km 82,593 - km 82,608 - Eisenbahniiberfiihrung (EU) 1637
»,Reutgraben® (SBW 3.4)

Das Briickenbauwerk bei km 82,601 dient als Eisenbahniiberfiihrung (EU) liber den
Bachlauf des Reutgrabens. Die Larmschutzwand wird westlich (siehe
Unterlage 13.3.4) neben dem Bestandsbauwerk auf einem Torsionsbalken gefihrt.
Die Lange des Torsionsbalken betragt ca. 14,70 m. Die Grindung erfolgt mittels
Einzelfundamenten auf im Untergrund verpressten Mikropféahlen. Die Hohe der
LSW betragt in diesem Bereich 3,00 m Uber SO.
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km 83,322 - km 83,327 - Eisenbahniiberfiihrung (EU) 1617
»Alemannenweg“ (SBW 3.5)

Das Briickenbauwerk bei km 83,324 dient als Eisenbahniiberfiihrung (EU) lber die
FuRgangerunterfihrung am Alemannenweg. Die Larmschutzwand wird westlich
(siehe Unterlage 13.3.5) neben dem Bestandsbauwerk auf Rammrohrgriindungen
und einem 5 m langen LSW-Feld Die Hohe der LSW betragt in diesem Bereich
3,00 m Uber SO.

LSW 4

km 82,593 — km 82,608 - Eisenbahniiberfiihrung (EU) 1637
,Reutgraben* (SBW 3.4)

Das Briickenbauwerk bei km 82,601 dient als Eisenbahniiberfiihrung (EU) tiber den
Bachlauf des Reutgrabens. Die Larmschutzwand wird zwischen dem d&stlichen
Gleis und der SeestralRe (siehe Unterlage 13.3.4) auf einem, ca. 10,60 m langen,
Torsionsbalken Uber das Bestandsbauwerk gefuihrt. Die Grindung erfolgt mittels
Rammrohren. Die Hb6he der LSW betragt in diesem Bereich 3,00 m Uber SO.
Fur die Herstellung wird das angrenzende bestehende LSW-Element einschl. des
Sockels ausgebaut. Rickgebaut wird zudem der letzte heutige LSW-Pfosten, die
Grundung verbleibt im Erdreich. Nach dem Einbau der neuen Griindung fiir das
Bauwerk 3.4 wird ein neuer Pfosten im Rammrohr in einem im Abstand von 2,50 m
gestellt und der Anschluss an die LSW im Bestand Uber ein weiteres Passfeld von
2,50 m Lange hergestelit.

13



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Unterlage 1
Strecke 4000, Abschnitt Ettlingen: km 80,4+51 bis km 83,7+42

5.7 Streckenzuganglichkeit fir Unterhaltungszwecke

Zur Wahrung der Streckenzugénglichkeit entlang der Larmschutzwande sind je
nach Bedarf Servicezugange mit einer lichten Offnung von mindestens
1,00mx 2,00 m geplant. Falls Ho6henunterschiede vorhanden sind, werden
teilweise Treppen im Bereich der Tlren angeordnet.

Darlber hinaus werden abschnittsweise Rettungszugéange mit einer lichten Offnung

von mindestens 1,60 m x 2,20 m noétig. Diese kdnnen auch als Servicezugange
genutzt werden.

LSW 2

Folgende Zugangsmdglichkeiten sind vorgesehen:

- km 81,715: Rettungstir Uber die angrenzende Dorfwiesenstralie.

LSW 3

Folgende Zugangsmdglichkeiten sind vorgesehen:

- km 82,151: Servicetiir als Zugang zur EU Beierbach

- km 82,399 bis km 82,560: Servicezugang uber den Bahnsteig Haltepunkt
Bruchhausen

- km 82,803: Servicetlr Giber den angrenzenden Alemannenweg,

- km 83,035: Rettungstir Giber den angrenzenden Alemannenweg,

- km 83,414: Rettungstur Gber den angrenzenden Waldweg.

LSW 4

Folgende Zugangsmaglichkeiten sind vorgesehen:

- km 82,399 bis km 82,560: Servicezugang Uber den Bahnsteig Haltepunkt
Bruchhausen,

- km 82,803: Servicetlr auf der gegeniberliegenden Seite (siehe Angabe bei
LSW 3).

5.8 Kabel DB AG

Im Planungsbereich befinden sich Kabel und Leitungen der Streckenausriistung.
Diese sind, soweit betroffen, in den Leitungsplanen (Unterlage 8) und im
Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) aufgefihrt.

In der Regel werden die Larmschutzwande aufRerhalb der vorhandenen
Kabeltrassen gebaut.

Die direkt im Baufeld liegenden Kabel und Leitungen werden gesichert oder verlegt.
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Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Suchschlitze erstellt, um die Bestandslage
der vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden. Im Zuge der
Ausfuhrungsplanung werden weitere Suchschlitze erstellt, um die exakte
Bestandslage der vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden.

Im folgenden Bereich sind Umverlegungen/ Anpassungen der DB-eigenen
Kabeltrassen vorgesehen:

LSW 2

Fur die LSW 2 ist der Kabelkanal im Bereich des Sonderbauwerkes 2.1 auf einer
Lange von ca. 36 m auszubauen und nach Fertigstellung des Ingenieurbauwerkes
vor der LSW 2 neu herzustellen. Vorhandene Kabel im Kabelkanal werden
temporar gesichert.

LSW 3

Die LSW 3 kreuzt an einigen Stellen erdverlegte Kabel. Die vorhandenen Kabel
werden an Querungen mit herausnehmbaren Larmschutzwandelementen tGberbaut.

LSW 4

Die LSW 4 kreuzt bei km 82,655 ein erdverlegtes Kabel der KT. Das Kabel wird hier
mit herausnehmbaren Larmschutzwandelementen tberbaut.

Ein zu einem Kabeltopf flihrendes LST-Kabel wird zwischen km 82,755 und
km 82,793 in Richtung Gleis verlegt.

5.9 Signalsicht

Die Signalsicht ist zu jeder Zeit eingehalten.

5.10  Allgemeiner Ruckbau vorhandener
Anlagen / Rodung

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fur die Herstellung der Larmschutzwande sind
bereichsweise Betonbauteile, vorhandene Zaunanlagen, Gelander sowie
Begrenzungsmauern, Leitplanken etc. zurtickzubauen.

Im Haltestellenbereich Bruchhausen (LSW 3) wird der Treppenzugang bei
km 82,501 riickgebaut und um 90° gedreht in nordoéstlicher Richtung neu
hergestellt. Dies ist aufgrund der Herstellung einer Schleuse fur die
Schallabsorption notwendig. Der neben dem Treppenzugang vorhandene
Beleuchtungsmast wird ebenfalls rickgebaut und auf der Anliegerseite neu
aufgestellt.
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Im Bereich der LSW 4 ist eine vorhandene Betonrahmeneinfassung eines alten
Signalstandortes rickzubauen.

Zur Herstellung der Larmschutzwande sind Ruckschnitt und Roden von Bewuchs
erforderlich. Hierbei ist als artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahme (Schutz
von Vogelbrut) die Baufeldraumung und Rodung auf das Winterhalbjahr zu
beschranken (von 01. Oktober bis 28. Februar).
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6 Tangierende Planungen

Sanierung EU 1637 ,,Beierbach*

Im gleichen Zeitraum zum Bau der LSW 3 erfolgt eine Sanierung der EU iiber den
Beierbach. Die beiden MafRnahmen sind in Abstimmung.
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7 Temporar zu errichtende Anlagen

LSW 2

Als Baustelleneinrichtungsflachen und Materialzwischenlager sind die in der
Unterlage 14 (Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungspléane) ausgewiesenen
Flachen vorgesehen.

Die BE-Flache 2-1 erstreckt sich von ca. km 81,222 bis km 81,254. Die zur Nutzung
erforderliche Flache betragt ca. 915 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt Giber das
offentliche Stral3ennetz.

Die BE-Flache 2-2 erstreckt sich von ca. km 81,652 bis km 81,706. Die zur Nutzung
erforderliche Flache betragt ca. 2.325 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt Gber
das offentliche Stral3ennetz.

Die Errichtung der LSW 2 erfolgt im gesamten Bereich gleisgebunden.

Zum Aufgleisen der Baumaschinen sind zwei Eingleisstellen bei km 81,247 (BE-
Flache 2-1) und bei km 81,705 (BE-Flache 2-2) vorgesehen.

Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach
Beendigung der Baumalinahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der
friheren Nutzung zuriickversetzt.

LSW 3

Als Baustelleneinrichtungsflachen und Materialzwischenlager sind die in der
Unterlage 14 (Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungspléane) ausgewiesenen
Flachen vorgesehen.

Die BE-Flache 3-1 erstreckt sich von ca. km 81,455 bis km 81,503. Die zur Nutzung
erforderliche Flache betragt ca. 2.000 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt Gber
das o6ffentliche StraRennetz und Uber landwirtschaftliche Wege.

Die BE-Flache 3-2 erstreckt sich von ca. km 83,097 bis km 83,134. Die zur Nutzung
erforderliche Flache betragt ca. 1.250 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt Uber
das oOffentliche StraBennetz (Alemannenweg). Es st vorgesehen den
Alemannenweg wahrend der Bauzeit flir den o6ffentlichen Verkehr komplett zu
sperren. Die Zufahrt zum Geldnde der Franz-Kihn-Halle (und den
angeschlossenen Vereinen) erfolgt temporar (ber die TeichstraBe. Die dortige
Briicke wird wahrenddessen mit einer Behelfsbriicke Uberbaut, da die vorhandene
Bricke fur hohere Lasten nicht ausgelegt ist. Dies ist aber notwendig, da die
Zuganglichkeit insbesondere fir Rettungskréafte (Feuerwehr, Krankenwagen etc.)
sowie fiur Versorgungsleistungen (Lieferverkehre) durchgéngig gewahrleistet
werden muss.
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Bis auf den Abschnitt am Alemannenweg zwischen km 82,658 und 83,180 wird die
LSW (a-c) gleisgebunden errichtet. Am Alemannenweg kann die LSW von aul3en
aus errichtet werden.

Zum Aufgleisen der Baumaschinen sind Eingleisstellen bei km 81,336 (BE-Flache
3-1) und km 83,149 (BE-Flache 3-2) vorgesehen.

Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach
Beendigung der Baumal3nahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der
friheren Nutzung zuriickversetzt.

LSW 4

Als Baustelleneinrichtungsflachen und Materialzwischenlager sind die in der
Unterlage 14 (Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungspléane) ausgewiesenen
Flachen vorgesehen.

Die BE-Flache erstreckt sich nordlich der SeestralRe, auf halber Distanz zwischen
der EisenstockstralRe und der L607. Die zur Nutzung erforderliche Flache betragt
ca. 1.300 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt tber das ¢ffentliche Stral3ennetz.

Zum Aufgleisen der Baumaschinen ist ein Eingleisstelle bei km 83,541 vorgesehen.
Diese ist Uber die SeestraRe und die Stralle Am Baggersee von der BE-Flache aus
erreichbar. Der Abzweig von der Strale Am Baggersee bis zum Gleis ist ein
unbefestigter Waldweg, entsprechend muss dieses Stiick der Zufahrt zusatzlich als
Baustral3e befestigt werden.

Die Errichtung der LSW 4 erfolgt im gesamten Bereich gleisgebunden.
Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach

Beendigung der Baumalinahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der
friheren Nutzung zuriickversetzt.
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8 Baudurchfiihrung

In Abhangigkeit der Ortlichkeit werden die Arbeiten zur Errichtung der
Larmschutzwande Uberwiegend vom Gleis aus und in einem Abschnitt von aul3en
erfolgen.

8.1 Baustellenlogistik

LSW 2

Die LSW wird Uber die gesamte Lange zwischen km 81,314 (Beginn der LSW 2) bis
km 81,880 (Ende der LSW 2) vom Gleis aus errichtet. Zum Aufgleisen der
Baumaschinen sind zwei Eingleisstellen bei km 81,247 und bei km 81,705
vorgesehen.

Fir die Arbeiten vom Gleis aus sind entsprechende Dbetriebliche Sperrpausen
angemeldet.

LSW 3

Die LSW 3 (a-c) wird von km 82,065 (Beginn der LSW 3a) und km 83,501 (Ende
LSW 3c¢) Uberwiegend vom Gleis aus errichtet. Im Bereich des Alemannenweges
(km 82,658 — 83,180) erfolgt die Herstellung der LSW von auf3en. Zum Aufgleisen
der Baumaschinen sind Eingleisstellen bei km 81,336 und km 83,149 vorgesehen.

Fur die Arbeiten vom Gleis aus sind entsprechende betriebliche Sperrpausen
angemeldet.

LSW 4

Die LSW 4 wird von km 82,597 (Beginn der LSW 4) bis km 82,915 (Ende LSW 4)
komplett vom Gleis aus errichtet. Zum Aufgleisen der Baumaschinen wird eine
Eingleisstelle bei km 83,541 vorgesehen.

Fur die Arbeiten vom Gleis aus sind entsprechende betriebliche Sperrpausen

angemeldet.

8.2 Bauzeit

Die Errichtung der Larmschutzwande erfolgt zwischen Februar und Oktober 2024.
Somit ergibt sich eine Gesamtbauzeit von ca. 9 Monaten.
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9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung und der speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung (saP) wurden sowohl baubedingte als auch anlagen
bedingten Konflikte ermittelt. Betriebsbedingt sind keine Stdérungen mit der
Larmsanierung verbunden:

- Baubedingter Verlust von Vegetationsstrukturen (temporér),

- Baubedingte Stérung von geschitzten Tierarten bzw. Gefahr der
Totung/Verletzung geschutzter Arten (Reptilien, Vogel, Amphibien),

- Gefahr von Kollisionen (Vogelschlag) durch teilweise transparente
Larmschutzwand am Haltepunkt Bruchhausen,

- Gefahr der Beeintréchtigung von an das Baufeld angrenzenden
Vegetationsstrukturen,

- Anlagenbedingter Verlust von Vegetationsstrukturen (dauerhaft),
- Gefahr des Schadstoffeintrags (bauzeitlich),

- Dauerhafte Veranderung der Habitatqualitat fir thermophile Arten (Reptilien)
durch Verschattung und Trennwirkung.

Die Verortung der lagespezifischen Konflikte ist dem Bestands- und Konfliktplan
(Unterlage 9.3) zu entnehmen.

9.1 Vermeidungs- und Minimierungsmal3inahmen

Folgende MaRnahmen wurden zur Minimierung bzw. Zur Vermeidung der Konflikte
erarbeitet. Eine genaue Beschreibung der MalRBnahmen erfolgt im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 9.1, Kapitel 6) und den dazu
gehdérenden  MalBnahmenblattern (Unterlage 9.2). Die Verortung der
lagespezifischen MalRBnhahmen ist dem MalRnahmenplan (Unterlage 9.4) zu
entnehmen.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffserheblichkeit:

- 001V Bodenschutz wahrend der Bauzeit

- 002V Vermeidung von Schadstoffeintrdgen

- 003_V Zeitliche Regelung fur Gehélzrodungen
- 004_V Vegetationsschutz

- 005_V Markierungen gegen Vogelschlag

- 006V Vergramen und Abfangen

- 007_V Raumliche Beschréankung-Bautabuzonen
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- 008V Kleintierdurchlasse in der LSW

- 009 V Umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU)
- 010V Wanderkorridor an LSW

- 011V Pflege der LSW

Zur Lo6sung der trotz dieser Vermeidungs-/MinimierungsmafBhahmen bewirkten
Konflikte wurden folgende Kompensationsmafl3nahmen abgeleitet:

- 012 CEF Ausgleichsflachen fir Mauereidechsen

- 013_CEF Ausgleichsflachen fir Zauneidechsen

- 014_A Wiederherstellung von Vegetationsstrukturen
- 015 A Baumpflanzungen

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

9.2.1 Schutzgut ,,Mensch*

In Baularmgutachten wurden die baubedingten Schallimmissionen durch die
Baumaflnahmen fir die schutzbedirftige Nachbarschaft ermittelt und bewertet.
Diese Untersuchung liegt als Unterlage 12 dem Antrag bei. Ziel der Mal3nahme ist
eine  Minderung der betriebsbedingten Immissionsbelastungen durch den
Bahnverkehr in den angrenzenden bewohnten Flachen.

Erschiitterungen:

Die Grindung der Larmschutzwandpfosten erfolgt im Regelfall durch Tiefgrindung,
bei der die Grindungspfahle einvibriert werden. Das genaue Verfahren wird in
Abhangigkeit des anstehenden Baugrundes in Abstimmung mit dem
Baugrundgutachter und unter Berticksichtigung einer madglichst
erschiitterungsarmen Bauweise gewahlt. Im Zuge der Griindungsarbeiten sind
Erschitterungsemissionen, die Uber den Baugrund tbertragen werden, jedoch nicht
ganz auszuschlieBen. Gemal des Baugrundgutachten liegen teilweise Bereich vor,
die nur scher rammbar bis nicht- rammbar sind. Hier sind ggf. vorherige
Auflockerungsbohrungen notwendig.

Vor und nach der Baudurchfihrung wird daher in einem Korridor von 25 m zur
Gleisachse an den betroffenen Gebauden eine Beweissicherung durchgefihrt. Vor
Durchfiihrung der Beweissicherung wird mit dem Gutachter abgestimmt, ob in
Teilbereichen der Korridor vergréf3ert werden muss. Eine Information an die Stadt
und die Anwohner hiertiber erfolgt rechtzeitig.

AuRerdem werden zur Uberwachung der Erschiitterungsemissionen im Zuge der
Grundungsarbeiten Erschitterungsmessungen nach DIN 4150 durchgefihrt. Bei
Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 T2 (Erschitterungseinwirkungen auf den
Menschen in Gebauden) und der DIN 4150 T3 (Erschitterungseinwirkungen auf
bauliche Anlagen) kann davon ausgegangen werden, dass erhebliche
Belastigungen von Menschen in Geb&uden vermieden werden und auch keine
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Gebaudeschaden auftreten. Messergebnisse aus anderen MalRnahmen zeigen,
dass die Anhaltswerte der Norm nicht Gberschritten werden.

Bauldrm:

Baustellen gelten nach 8§ 3 Abs. 5 des BImSchG als nicht genehmigungsbeduirftige
Anlagen. Hiernach wird vom Betreiber gefordert, dass schéadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind, und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmald beschréankt werden.

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
JAllgemeine  Verwaltungsvorschrift ~zum  Schutz gegen  Baularm  —
Gerauschimmissionen (AVV Baularm)“. Diese gilt fir den Betrieb von
Baumaschinen auf Baustellen, soweit diese gewerblichen Zwecken dienen oder im
Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden.

Fur das Bauvorhaben wurde eine Baularmprognose (Buro Modus Consult Gericke
GmbH & Co. KG, August 2021) erstellt. Hierin wurden die Auswirkungen von
ausgewahlten Bautatigkeiten fiir die Errichtung der Larmschutzwande im Abschnitt
Ettlingen Uberschlagig prognostiziert und beurteilt.

Zukinftig werden zwar schutzwirdige Nutzungen in Wohn-, Misch- und
Gewerbegebieten  hinter den geplanten Larmschutzwdnden von der
Larmreduzierung profitieren, jedoch sind bei der Errichtung Gerduschemissionen
durch die Baumaschinen und Bauverfahren und somit Larmeinwirkungen auf die
Nachbarschaft nicht vermeidbar.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse missen die Arbeiten an den
Larmschutzwanden auch nachts vorgenommen werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der BaumalRnahmen,
wahrend 55 Nachtschichten beiderseits der Bahn erhebliche Baularmimmissionen
zu erwarten sind. Wohngebaude im Umfeld zur Trasse sind von Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm betroffen.

Mit Beeintrachtigungen durch Baularm ist dabei wahrend der Nachtschichten in
einer Zeitspanne von bis zu rund 10 Stunden zu rechnen.

Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumalRnahme
abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche
Gerauschimmissionen. Dies kann gerade beim Bau der Larmschutzwadnde an den
Immissionsorten im Nahbereich der L&rmschutzwandbaustellen an einzelnen
wenigen Nachten hohere Beurteilungspegel ergeben, namlich genau dann, wenn
die Arbeiten in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude
stattfinden.

Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3nahme
abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche
Gerauschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nahbereich der
Larmschutzwandbaustellen an einzelnen wenigen Tagen und Na&chten hohere
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Beurteilungspegel ergeben, namlich genau dann, wenn die Arbeiten in einem
Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Als von den Anwohnern besonders storend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung. Fur die Errichtung der Larmschutzwande kann in Ettlingen
allerdings auf akustische Gerate zur Sicherung verzichtet werden. Als
SicherungsmalRhahme wird eine Feste Absperrung zwischen den Gleisen
aufgebaut.

Die Larmschutzwande werden zum GrofR3tenteil vom Gleis aus gebaut. Entlang des
Allemannenwegs in Bruchhausen zwischen km 82,658 und km 83,180 erfolgt der
Bau von auf3en. Die Betriebsabwicklung wahrend der Bauphase erfolgt Uber das
gegenuberliegende Gleis. Dies ist jedoch nur in der verkehrsschwachen Zeit nachts
mdoglich, da zu allen anderen Zeiten das Schienenverkehrsaufkommen auf der
Strecke 4000 zu hoch ist. Insbesondere die zahlreichen Zige der vertakteten
Regional- und Nahverkehre sowie die Guterverkehre sind auf dem verbleibenden
Gleis werktags nicht fahrbar. Umleitungen, die Verspatungen mit Auswirkungen auf
den Fahrplan nach sich ziehen, Zugausfalle und Schienenersatzverkehr im
Regional- und Nahverkehr wéren die Folgen, so dass der geplante n&chtlich
stattfindende Baubetrieb zwingend erforderlich ist.

Die Untersuchung zeigt auf, dass es wahrend der Bautatigkeiten zu
Richtwerttberschreitungen kommen kann. Aufgrund der berechneten Richtwert-
Uberschreitungen sind gemal AVV Baularm daher LarmminderungsmafRnahmen zu
prifen. Folgende MaRnahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Bauldarm
grundsétzlich in Betracht:

1. Mafnahmen bei der Einrichtung der Baustelle.

2. MaRnahmen an den Baumaschinen

3. Verwendung gerdauscharmer Baumaschinen

4. Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

5. Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Zu 1. Durch die raumlich fortlaufende Bautétigkeit bei der Errichtung einer
Larmschutzwand spielen MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, temporére
Abschirmmafnahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung von
Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.

Zu 2. und 3. Auch dem Einsatz gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
sind durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Die im Rahmen der
BaumalRnahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile
und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Technik zur
Larmminderung und zur Reduzierung von Erschiitterungen zu errichten und zu
betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten
Baumaschinen genannt, die Gerduschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fir
die Stufe Il der

"Richtlinie 2000/14/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates, vom

08.05.2000" durch die zum Einsatz kommenden Geréte einzuhalten. Dies wird in
den Ausschreibungsunterlagen den ausfiihrenden Baufirmen vorgegeben.
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Zu 4. Das jeweils vorgesehene Bauverfahren ist unter Berlcksichtigung des
zeitlichen Aspektes dasjenige, welches die kirzeste Bauzeit garantiert.
Bautechnische oder organisatorische MalRRnahmen am Gleis sind bei
verhaltnismanigem Aufwand nicht geeignet, die Baularmpegel zu verringern.

Zu 5. Gemall Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fiir die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel
mit Abschlagen zu versehen. Damit eine Beschrdnkung der Betriebszeit der
Baumaflinahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach
AVV Baularm fihrt, misste die durchschnittliche tagliche Betriebsdauer auf den
einzelnen Teilbaustellen deutlich, d.h. z.B. auf weniger als 2,5 Stunden im
Tagzeitraum und 2 Stunden im Nachtzeitraum beschrankt werden. Dadurch wirde
sich allerdings auch der Zeitraum der Larmeinwirkungen fir die Anwohner
wesentlich verlangern. Dies ist daher nicht zu empfehlen.

AuBerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefuhrt, die bezilglich des Baularms nicht von Belang sind (z.B.
Vermessungsarbeiten, Suchschachtungen etc). Da derzeit in der Prognose keine
geeigneten Malnahmen zur Minimierung der Bauldrmeinwirkungen bei
verhaltnismaiigem Aufwand erkennbar sind, sollte den Auswirkungen wie folgt
entgegnet werden:

- Umfassende Information der Betroffenen Uber die BaumalRnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb.

- Aufklarung dber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zukinftig fir die betroffenen Anwohner
entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

- Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden koénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Léarmeinwirkungen haben. Im
Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch
baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung beziglich der Wirkungen
auf Menschen zur Beweissicherung.

- Temporare Unterbringung Betroffener in von Baularm unbelasteten o6rtlichen
Beherbergungsstatten.

Zudem ist zu berucksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch den
Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 71,3 / 72,0 dB(A) am Tag
und in der Nacht fuhrt, so dass die durch den Bau der Larmschutzwénde wéhrend
39 Tag- und 55 Nachtschichten sowie die durch Materialandienung und —transport
verursachten temporaren Larmpegel von bis zu 69,7 dB(A) nachts fir die ersten
Gebaudereihen wegen der kurzen Zeitdauer bzw. der raumlichen Begrenzung
zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der drei Larmschutzwande wird sich die dauerhafte mittlere
Verbesserung der Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:

- fur die LSW 2 im Stadtteil Ettlingenweier o6stlich der Bahn ergibt sich an

insgesamt ca. 77 Wohneinheiten zukinftig eine mittlere Pegelminderung von
6,1 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 9,5 dB(A),
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- fiur die LSW 3 im Stadtteil Bruchhausen westlich der Bahn ergibt sich an
insgesamt ca. 618 Wohneinheiten zukinftig eine mittlere Pegelminderung von
6,6 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 11,9 dB(A),

- fiur die LSW 4 im Stadtteil Bruchhausen ostlich der Bahn ergibt sich an
insgesamt ca. 64 Wohneinheiten zuklnftig eine mittlere Pegelminderung von
3,5 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 10,9 dB(A).

Weitere — hier statistisch nicht erfasste — entfernter gelegene Gebaude werden
ebenfalls dauerhaft von dieser MalRnahme profitieren.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufuhren, dass durch die Errichtung
der drei Larmschutzwande auf einer Lange von insgesamt 2.320 m aktiver
Larmschutz 6stlich und westlich der Bahnstrecke in der Stadt Ettlingen geschaffen
wird. Dies wird in der Zukunft zu einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung
der Immissionssituation fuhren.

Die zu erwartenden temporaren Belastungen durch den Baularm werden daher als
zumutbar eingestuft.

9.2.2 Schutzgut ,, Tiere und Pflanzen

Durch die Realisierung der Larmschutzwdnde werden Biotopstrukturen zerstort. Am
Haltepunkt Bruchhausen missen insgesamt 9 Einzelb&ume entfernt werden, da
diese im geplanten Verlauf der LSW 3b hinter dem Bahnsteig bzw. im Bereich der
Mastumfahrungen liegen. Die Baume werden nach Abschluss der Arbeiten im
Einwirkbereich des Vorhabens entlang der Strecke neu gepflanzt.

Weiterhin werden ca. 35m? dauerhaft durch Rettungs- bzw. Servicetreppen entlang
der Bbschung bzw. dem Neubau des Bahnsteigzugangs in Anspruch genommen.
Davon sind hauptsachlich Brombeergestrippe und Ruderalflure betroffen bzw. im
Bereich des Haltepunkts kleinflachige Gebischbestédnde. Detaillierte Aussagen
dazu sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 9.1) dargelegt.

Artenschutzrechtliche Konflikte nach § 44 ff BNatSchG kdnnen weitestgehend
vermieden werden. Fir den verbleibenden Konflikt (Lebensraumverlust) sind
vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen) vorgesehen. Es stehen
ausreichend  dimensionierte  Flachen  zur  Verfliigung sodass keine
artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung nach 845 BNatSchG nétig wird.
Detaillierte Aussagen dazu sind im Fachbeitrag zum Artenschutz inkl. spezieller
artenschutzrechtlicher Prufung (saP- Unterlage 10).

9.2.3 Schutzgut ,,Flache*

Prinzipiell gilt es, den Verlust von Flache zu vermeiden bzw. auf das notige
Mindestmal} zu reduzieren, um den bundesweiten Flachenverlust zu minimieren.
Besonders wertvoll sind daher unbebaute AuRenflachen und Bereiche, die fiir Natur
und Landschaft eine besondere Bedeutung aufweisen.
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Bei den fir den Neubau der Larmschutzwand benétigten Flachen handelt es sich
weitestgehend um durch den Bahnkérper und die anschlieRende Bebauung bereits
stark vorbelastete Bereiche. Somit besteht fur die Errichtung der Larmschutzwand
keine Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Flache.

9.2.4 Schutzgut ,,Wasser*

Es ergeben sich durch den Bau der Larmschutzwande keine Veranderungen im
Wasserhaushalt, da anfallendes Niederschlagswasser weiterhin im angrenzenden,
unversiegelten Boden versickern kann. Der Grundwasserfluss wird nicht
beeintrachtigt.

Wahrend der Bauphase besteht die Gefahr des Schadstoffeintrags durch
umweltgefahrdende Bau- und Betriebsstoffe der Baumaschinen. Das Risiko des
Schadstoffeintrags kann durch ordnungsgemald gewartete Baumaschinen sowie
einen sachgemafRen Umgang mit umweltgefahrdenden Materialien minimiert
werden.

Dariber hinaus wurden im Rahmen der Baugrunderkundung Bodenproben
chemisch analysiert (Vergleich Unterlage 11). Es wurden
Grenzwertliberschreitungen  verschiedener  Parameter  festgestellt  (u.a.
Grenzwertuiberschreitungen von Quecksilber im Festkorper, die eine Einstufung
des Bodens in Kategorie <z2 gemall VvV beinhalten). Bei der Ausfihrung muss
sichergestellt werden, dass die schadlichen Bodenveranderungen nicht mobilisiert
werden und ins Grundwasser gelangen konnen, da die Grundwasserstande in
Ettingen zum Teil sehr hoch liegen (oberhalb 2m) und der gesamte
Vorhabensbereich im Wasserschutzgebiet, Zone llIb liegt.

9.25 Schutzgut ,,Klima/Luft*

Durch den nur kleinraumigen Verlust von begrinter Vegetationsschicht (unter
Berlcksichtigung der Wiederherstellungs- und Kompensationsmalinahmen)
werden sich nur minimale Veranderungen des Mikroklimas im direkten
Veranderungsbereich ergeben; im weiteren Umfeld sind keine Anderungen zu
erwarten.

Das UG liegt jedoch innerhalb von Kaltluftschneisen, die fir den Luftaustausch
sorgen (Landschaftsplan 2020, NVK 2019). Die Luftstrome verlaufen (bedingt durch
die Topgrafie) im UG ausgehend von der Vorbergregion des Schwarzwalds quer
zur Bahnstrecke. Diese Situation lag bereits bei einem anderen Abschnitt des
Projekts ,Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen® vor, fir das eine
Modellierung der Luftstromentwicklung durchgefiihrt wurde. Dabei konnten keine
negativen Auswirkungen der Larmschutzwande festgestellt werden (Details siehe
LBP Unterlage 9.1)

Wahrend der Bauzeit ist aufgrund der notwendigen Einsatz von Baumaschinen mit

einer erhéhten Luftschadstoffbelastung im Baufeld und im daran angrenzenden
Bereich zu rechnen. Diese Beeintrachtigung wirkt jedoch nur temporér in einem
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bereits vorbelasteten Raum und wird somit als nicht erhebliche Beeintrachtigung
eingestuft.

9.3.6 Schutzgut ,,Landschaft*

Die Larmschutzwande fiuhren in Teilabschnitten durch ihre Hohe von 3,00 m zu
einer Unterbrechung von Sichtbeziehungen.

Alle entfernten Gehdlzbestdnde werden nach der Bauzeit durch entsprechende
Ersatzanpflanzungen wieder entwickelt. Durch die Larmschutzwand werden die
Vorbelastungen (Verlarmung und visuelle Stérungen) reduziert. Die Veranderung
des Landschafts-/Ortsbildes wird somit nicht als erheblich gewertet.

Teilweise fihrt die Strecke durch das Landschaftsschutzgebiet. Die Ziele des
Schutzgebiets werden durch den Bau der Larmschutzwand jedoch nicht verletzt
und es bestehen keine erheblichen dauerhaften Auswirkungen auf das LSG
(Vergleich siehe LBP Unterlage 9.1)

9.3.7 Schutzgut ,,Boden*

Durch die Errichtung von Larmschutzwanden erfolgt eine relativ geringfugige
Versiegelung. Da hierdurch jedoch lediglich heutige Gleisnebenflachen betroffen
sind, werden Bodenfunktionen nur marginal beeintrachtigt; eine erhebliche
Beeintrachtigung wird nicht abgeleitet.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden entlang des geplanten Verlaufs der
Larmschutzwande Proben zur chemischen Analyse des Bodens durchgefihrt
(Vergleich siehe Baugrundgutachten- Unterlage 11). Dabei wurden im Bereich der
LSW 3a und b Grenzwertliberschreitungen fir Quecksilber (Hg, 5,43 mg/kg)
festgestellt, die eine Einstufung des Bodenaushubs in die Kategorie >z2 gemal
VvV Bodenverwertung zur Folge haben. In allen anderen Abschnitten liegen neben
Quecksilber-Verunreinigungen Grenzwerttiberschreitung fir Stoffe aus der Gruppe
der Polyzyklischen Kohlenwasserstoffe (PAK) und im Fall der LSW 2 fir
Benzoapyren vor (Einstufung in Kategorie z2). Es handelt sich dabei jedoch um
nicht-gefahrliche Stoffe im Sinne der AVV. Bbden mit einer Kategorisierung von >z2
mussen fachgerecht entsorgt werden.

Fur die Baustellenlogistik werden insgesamt ca. 8.000 m2 temporar als BE- Flache
oder Baufeld genutzt. Dies betrifft hauptséchlich bislang unbefestigte und teilweise
wenig vorbelastete Boden auf Ackerflachen bzw. Wiesen. Bei der Vorplanung
wurde in Absprache mit der Bodenschutzbehdrde darauf geachtet, dass keine
Moorbdden als BE- Flachen genutzt werden. Es werden MalRnahmen zum Schutz
des Bodens ergriffen (Abschieben des Oberbodens, fachgerechte Lagerung und
anschliel3end fachgerechte Wiederandeckung, siehe Unterlage 9.1).
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9.3.8 Schutzgut ,,Kultur und Sachgiter*

Belange des Denkmalschutzes werden durch die MaRnahmen nicht bertihrt.

9.4 Bewertung der Umweltauswirkung

9.4.1 Screening

Fir die Larmsanierung wurde nach den Vorgaben des ,EBA-Umwelt-Leitfadens fir
die eisenbahnrechtliche Planfeststellung und Plangenehmigung, Teil |“ eine
Vorprufung gemal 8§ 7 Gesetz uUber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG)
(Screening) durchgefihrt (siehe Unterlage 15).

9.4.2 Eingriffsregelung gem. BNatSchG

Zur Abarbeitung der Eingriffsregelung gem. 88 14 und 15 BNatSchG wurde ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP- Unterlage 9) erstellt. Hier werden
MalRnahmen zur Vermeidung und Kompensation von Auswirkungen auf die Umwelt
aufgefuihrt. MalBnahmen zur Wiederherstellung der baubedingten Verluste werden
beschrieben. Unter Berlcksichtigung aller MaRnahmen verbleiben keine
erheblichen Eingriffe.

9.4.3 Spezielle artenschutzrechtliche Prifung

Die Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Prifung sind in Unterlage 10 dargestellt.
Die artenschutzrechtlich notwendigen Vermeidungs- und
KompensationsmafBhahmen wurden in den LBP (Unterlage 9) integriert. Unter
Berlcksichtigung der MalRnahmen werden Kkeine artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestande i.S.v. § 44 BNatSchG ausgelost.

9.4.5 Schutzgebiete und geschitzte Biotope

Das Vorhaben liegt in folgenden Schutzgebieten:

- Landschaftsschutzgebiet ,Kinzig-Murg-Rinne zwischen Ettlingen und Malsch*
(Schutzgebiets-Nr.: 2.15.067)

- Wasserschutzgebiet ,Stadt Karlsruhe, WW Maorscher Wald® (215047)

Die Schutzziele des LSG werden nicht beeintrdchtigt (Vergleich siehe LBP
Unterlage 9.1)

29



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Unterlage 1
Strecke 4000, Abschnitt Ettlingen: km 80,4+51 bis km 83,7+42

Aufgrund der hohen Grundwasserstande besteht die Mdglichkeit, dass einige der
Tiefgrindungen der Larmschutzwande in das Grundwasser reichen. Es wird eine
Wasserrechtliche Genehmigung beantragt.

Entlang der Strecke liegen einige gemal 830 BNatSchG i.V. m. 833 NatSchG
geschitzte Biotope (Feldhecken und —geh6lz). Die Larmschutzwande werden
innerhalb des Pflegebereichs der Strecke (6m von Gleisachse errichtet). Ein Eingriff
in die Biotope erfolgt nicht. Ausnahme bildet die Rodung eines Baums mit
Unterwuchs zur Anlage eines Rettungszugangs in LSW 3c (vergleich siehe
Unterlage 9.1)
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10 Sonstige Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen
der Bauarbeiten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrage
abgeschlossen.

Eine dingliche Sicherung von Flachen ist vorgesehen, wenn die zu erstellenden
Bauwerke oder Teile davon nach Fertigstellung auf Privatflachen oder auf Flachen
Dritter liegen. Mit dem Eigentimer wird ein Vertrag zur Grunddienstbarkeit
abgeschlossen.

Die voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind grundsatzlich in den
Ursprungszustand wieder zu versetzen. Unbebaute Flachen sind entsprechend der
vorherigen Nutzung ggf. zu rekultivieren.

10.2 Kabel und Leitungen Dritter

Im Bereich der MaBhahmen sind kreuzende und parallel zur Strecke verlaufende
Fremdleitungen vorhanden und zu beachten. Verlegungen der Bestandsleitungen
sind im Bereich der Larmschutzwand vorgesehen. Die Ver- und
Entsorgungsleitungen werden in den Kabel- und Leitungslageplanen (Unterlage 8)
dargestellt.

Die Larmschutzwénde werden so gegriindet, dass Kabel und Leitungen Dritter nicht
beeintrachtigt werden. Die genaue Lage wird jeweils vor Baubeginn mittels

Suchschachtungen erkundet und falls erforderlich in Abstimmung mit dem
Leitungsbetreiber gesichert bzw. umgelegt.

10.3 Stral3en und Wege

Fur die Zufahrt zu den zwei BE- Flachen 2-1 und 2-2 werden die Rémerstralle bzw.
die Dorfwiesenstral3e genutzt (siehe Unterlage 14).

Fir die Zufahrt zu den zwei BE- Flachen 3-1 und 3-2 werden die Carl-Metz-Stral3e
bzw. der Alemannenweg genutzt (siehe Unterlage 14).

Die Zufahrt zur BE- Flache 4-1 wird die SeestralRe und die Stralle Am Baggersee
genutzt (siehe Unterlage 14).
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10.4 Kampfmittel

Laut schrifticher Mitteilung des Kampfmittelbeseitigungsdienstes Baden-
Wirttemberg vom 22.05.2003 hat die Luftbildauswertung Anhaltspunkte fir das
Vorhandensein von Bombenblindgéangern innerhalb des
0.9. Untersuchungsgebietes ergeben (s. Unterlage 16).

Es sind nach dem jetzigen Kenntnisstand somit weitere MalZnahmen vor Baubeginn
erforderlich.

10.5 Altlasten

Laut Altlastenverdachtsflachenauskunft der DB Immobilien vom 30.12.2021 sind fir
die Larmschutzwénde in Ettlingen an der Strecke 4000 von km 80,000 bis 83,500
keine weiterfihrenden Altlastenuntersuchungs- oder Sanierungsmafinahmen im
Sinne der Bundesbodenschutzverordnung erforderlich.

10.6 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Gemall dem vorliegenden Bodengutachten sind anfallende Materialien
grundséatzlich zu vermeiden und eine Wiederverwertung vor Ort anzustreben.
Entstandene Abfélle sind moglichst der Verwertung zuzufihren. Ist dies unmdglich
muss der Abfall entsprechend KrWG 815 beseitigt werden. Fiur die
ordnungsgemalile Entsorgung sind die notigen Genehmigungen
(Entsorgungsnachweise, vereinfachte Entsorgungsnachweise) bei den zustandigen
Behdrden durch den Auftraggeber / -nehmer einzuholen. Die vorlaufige Einstufung
der Materialien erfolgte auf Grundlage der organoleptischen Ansprache und der
durchgefuhrten chemischen Untersuchungen. Im Planungsbereich ist damit zu
rechnen, dass Bodenaushub der Klassen Z 1.1 bis Z2 und DKO anfallen.

Fir das Uberschissige Aushubmaterial, welches nicht wiedereingebaut wird, sowie
fur den anfallenden Abbruch wird ein Entsorgungs- bzw. Verwertungskonzept
erstellt. Es wird ein Untersuchungsprogramm (Feldarbeiten und chem. Analysen)
unter Berlcksichtigung der jeweiligen behordlichen Auflagen aufgestellt. Im Zuge
der Deklarationsanalytik werden die Bodenproben entsprechend den Parametern
LAGATR 20 und der EDV 09 analysiert. Bei Verdacht werden die Proben
zusatzlich auf bahntypische Herbizide untersucht.

10.7 Brand- und Katastrophenschutz

Das Konzept sieht vor, dass die Rettung von einer Seite der Strecke ausreichend
ist, da im Katastrophenfall auf einer zweigleisigen Strecke eine Streckensperrung
erfolgt und somit ein Erreichen von einer Seite gewahrleistet ist.
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Die Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamts ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach
AEG" mit Ausnahme 2.3 findet keine Anwendung fir den Bau von
Larmschutzanlagen als Einzelmaflinahmen.

Die MaRRe der Rettungstiren sind nach Ril 804.5501 vorgegeben. Es werden nur
Turen mit EBA- Zulassung verwendet. Rettungstiren werden 2- fliigelig mit den
lichten Abmessungen von 1,60 x 2,20 m ausgefiuhrt. Die Turen 6ffnen nach aul3en
(anliegerseitig).

LSW 2

Es wird eine Rettungstur mit Treppenstufen und Podest bei km 81,715 angeordnet.
Der Zugang ist Uber die Anbindung an die Dorfwiesenstral3e und die RoGmerstralie
an das offentliche Stral3ennetz gewahrleistet.

LSW 3

Es wird eine Rettungstir mit Treppe und Podest bei km 83,035 angeordnet. Der
Zugang zur Fluchttir ist Gber den Alemannenweg und das 6ffentliche StraRennetz
gewahrleistet. Weitere Moglichkeiten von Rettungszugangen bestehen Uber den
Bahnsteig des Hp Bruchhausen (ca. km 82,399 — 82,560).

LSW 4

Mdglichkeiten von Rettungszugangen bestehen (ber den Bahnsteig des
Hp Bruchhausen (km 82,399 — 82,560).
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11 Regelwerk

Folgende Regelwerke der DB AG liegen im Wesentlichen der Planung zu Grunde:

RIL 804.5501 Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken,

RIL 800.0130 Streckenquerschnitte auf Erdkérpern,

RIL 804 Querschnitte auf Eisenbahnbriicken,

RIL 813 Personenbahnhdfe planen und bauen

RIL 836 Erdbauwerke Planen, Bauen und Instandhalten.

EBA- Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an

Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

Bei allen Regelwerken und Richtlinien sind die Fassungen des neuen européischen
Normenwerks beriicksichtigt.

Die Regelwerke sind eingehalten, es sind nach heutigem Kenntnisstand keine
Ausnahmegenehmigungen erforderlich.
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12 EG-Vorprufung (TSI)

Nach 86 TEIV bedarf ein strukturelles Teilsystem, das erstmalig in Betrieb
genommen wird, einer Inbetriebnahmegenehmigung.

Mit dem Schreiben vom 31.10.2008 - 2110-21igibn/002-005#004 hat das
Eisenbahnbundesamt, Zentrale Bonn, bestétigt, dass eine
Inbetriebnahmegenehmigungserfordernis fir Larmschutzwande nicht besteht: ,Es
kann davon ausgegangen werden, dass Larmschutzwéande fur die Schaffung eines
interoperablen transeuropaischen Eisenbahnnetzes nicht von Bedeutung sind und
somit auch nicht von dem Begriff der Kunstbauten im engeren Sinne der TSI und
folglich auch nicht von dem Begriff des strukturellen Teilsystems erfasst sind.*

Eine Inbetriebnahmegenehmigung ist fur die hier betrachteten Malinahmen des

aktiven Schallschutzes (Errichtung einer Larmschutzwand) demnach nicht
erforderlich.
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13 Verzeichnis der Abklirzungen

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgéange

16. BImSchv BimSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immission- Schutzgesetzes

BNatSchG Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege

AG Auftraggeber

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

ALV Anlagenverantwortlicher

BE Baustelleneinrichtung

BW Bauwerk

BU Bahniibergang

db(A) Schalldruckpegel nach Frequenzbewertungskurve A

EBA Eisenbahnbundesamt

ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahnlberfiihrung

GOK Gelandeoberkante

Hp Haltepunkt

KIB Konstruktiver Ingenieurbau

l.d.B. links der Bahn

LBP Landschaftspflegerische Begleitplan

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

NatSchG Gesetz des Landes Baden-W(rttemberg
zum Schutz der Natur und zur Pflege der Landschaft

oL Oberleitung

PSS Planumsschutzschicht

PU Personenunterflihrungen

QP Querprofil

r.d.B. rechts der Bahn

RIL Richtlinie

RP Regierungsprasidium

SBW Sonderbauwerk

SO Schienenoberkante
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SuU StralReniberfiihrung

T6B Trager offentlicher Belange

UK Unterkante

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

VLarmSchR 97 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en
VzG Verzeichnis der 0Ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
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