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Entsprechend der Beauftragung der Stadt Ettlingen vom 15.03.2019 auf Grundlage unseres
Angebotes vom 28.02.2019 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersu-
chung zum stadtebaulichen Rahmenplan ,Schleifweg / Kaserne Nord“ vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Gebiet liegt im Norden von Ettlingen und 6stlich der Karlsruher StraBe. Nérdlich des
Bebauungsplangebietes verlauft die BAB 5 sowie die B 3, von denen trotz ihres groBen Ab-
standes noch in gewissem Umfang LA&rmimmissionen auf das Bebauungsplangebiet einwir-
ken. Innerhalb des Plangebietes ist Gberwiegend die Ausweisung von Wohnnutzungen und
im zentralen und im westlichen Bereich Mischnutzungen mit Gewerbe vorgesehen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die értliche Situation.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschlage fur die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Weiterhin ist zu
untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrslarmemissionen auf dem
bestehenden StraBennetz aufgrund der zuklnftig geplanten Nutzungen und der hieraus
entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Bebauung einwirken und ob hierdurch
maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV (Ver-
kehrsldarmschutzverordnung).

Es wird davon ausgegangen, dass innerhalb des Plangebietes keine Gewerbeldrmerzeu-
gungen entstehen werden, die das Wohnen wesentlich stéren. Sollte innerhalb des Plange-
bietes die Ausweisung von konkreten Gewerbenutzungen vorgesehen sein, wére hierflr ei-
ne Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 vorzusehen.

2. Vorgehensweise

FUr die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
nachst die zur Verflgung gestellten Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
wurden Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie Hdhendaten aus Laserscan-
Uberfliegung des Landesamtes flr Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet.
Weiterhin wurde das Freiraumkonzept des Stadtplanungsamtes /SETUP Landschaftsarchi-
tektur mit Datum vom 14.06.2021 sowie die Fortschreibung zum stadtebaulichen Konzept
von ASTOC-architekts-and-planners mit Datum 30.01.2019 beriicksichtigt.
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Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte auf Grundlage von berechneten Ver-
kehrszahlen entsprechend der parallel durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung. Die Be-
rechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte dabei nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen, RLS-19.

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Ladrmisophonenkarten berechnet, sowie an maf-
geblichen Gebdudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchflihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 8.2.

FUr die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der Larmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 1987/2002 bericksichtigt. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) werden ergdnzend als Abwagungsgrundlage fir Verkehrslarm im Bebauungs-
planverfahren herangezogen.

Anlage 2 zeigt die fiir die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

FUr das Plangebiet ist sind entlang der Karlsruher StraBe gewerbliche bzw. gemischte Nut-
zungen und im dahinterliegenden Bereich die Nutzungsausweisung Allgemeines Wohnge-
biet (WA) vorgesehen. In der Umgebung schlieBt sich laut Flachennutzungsplan im Westen
und Stdosten ein allgemeines Wohngebiet, im Stden ein Gewerbegebiet und im Norden
der AuBenbereich an.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm jeweils getrennt vonei-
nander zu untersuchen und zu beurteilen. Andere Larmarten, wie z. B. Flugldarm oder
Nachbarschaftslarm werden daher nicht ber(icksichtigt.
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3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der BAB 5, der B 3 und der L 561 (Karlsruher StraBe)
sowie von WohnstraB3en sidlich des Plangebiets, ein.

Die Verkehrsbelastung der BAB 5 und der B 3 wurde aus den Vertffentlichungen zu
Dauerzahlistellen der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg abgeleitet. Auf
Grundlage von den ermittelten Verkehrszahlen, die von Verkehrszdhlungen und dem
Verkehrsmodell Ettlingen stammen (siehe hierzu verkehrstechnische Untersuchung
zur Rahmenplanung ,Schleifweg / Kaserne Nord®“, Koehler & Leutwein, Karlsruhe) er-
folgte die Ermittlung der zuklinftig bestehenden Verkehrsbelastungen im Umfeld
(Prognose-Nullfall). Hierauf aufbauend erfolgte die Berechnung der Verkehrsbelastun-
gen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im Umfeld fiir einen Prognose-Planfall
mit zusétzlichen Verkehrsbelastungen des Plangebietes.

Dabei wurde eine Verkehrsbelastung fur das Jahr 2030 auf der BAB 5 von
100.600 Kfz/24 h, auf der B 3 nordlich Ettlingen von 22.900 Kfz/24 h, sowie auf der
und auf der Karlsruher StraBe im Bereich zwischen KVP Schroder-/ Ludwig-Erhard-
StraBe Richtung Ortsausgang ohne zuséatzlichen Verkehr des-Plangebiets (Prognose-
Nullfall) von insgesamt 20.000 Kfz/24 h ermittelt. Auf der Ludwig- Erhard-StraBe wurde
gemaB dem Verkehrsmodell eine Belastung von 1.600 Kfz/24 h ermittelt.

Bei den zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten wurden auf der BAB 5 von 120 km/h und
auf der B 3 nordlich Ettlingen 100 km/h und auf der Karlsruher Strae im Innerortsbe-
reich 50 km/h und auBerorts 100 km/h sowie auf den umliegenden WohnstraBen die
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h berticksichtigt.

Auf der Anlage 3.1 kdnnen die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen, Schwerver-
kehrsanteile und angesetzten Hodchstgeschwindigkeiten sowie die sich ergebenden
Larmemissionspegel Lw fur den Prognose-Nullfall eingesehen werden. Zuschlage vom
Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden StraBenoberflichen waren nicht zu
vergeben. Im Bereich von Steigungen wurden entsprechend den Vorgaben der RLS-19
Zuschlage vergeben. Zuschlage flr Knotenpunkte wurden gemaB der RLS-19 flr den
KVP ,Schrdderkreisel“ zu vergeben.

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ergibt sich aus der Verkehrserzeugung
durch die Entwicklung des Plangebietes mit den vorhergesehenen Nutzungen.
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Im vorliegenden Fall erfolgte die Ermittiung des Verkehrsaufkommens des Plangebietes
unter Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der Zusammen-
stellung , Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung® ausgewiesen wer-
den. Dabei wurden Nutzungen von Gewerbe, Einzelhandel, Kindergarten und Wohnen
beriicksichtigt, die in Génze ein Verkehrsaufkommen von ca. 1.130 Kfz/24 h jeweils im
Ziel- und Quellverkehr erzeugen. Fur die schalltechnische Untersuchung wurde die
Verkehrserzeugung eines ,normalen Quartiers® und nicht eines ,, autoarmen Quartiers”
verwendet um einen ,,Worst Case“- Fall abzubilden.

Hierdurch ergibt sich flr den Prognose-Planfall ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen
durch das Bauvorhaben von insgesamt 2.260 Fahrten/24 h.

Von den zuséatzlichen Belastungen von 2.260 Kfz/24 h fahren ca. 1.700 Kfz/24 h aus
der PlanstraBe 1 sowie 460 Kfz/24 h aus der PlanstraBe 2 Uber die Ludwig-Erhard-
StraBe und verteilen sich am KVP auf das bestehende Verkehrsnetz der Karlsruher
StraBe. 100 Kfz/24 h fahren aus dem Plangebiet Uber den dritten Anschluss auf die
AlexiusstraBe in Richtung L 562. Die sich somit auf den einzelnen Streckenabschnitten
einstellenden Verkehrsbelastungen auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung von
Koehler & Leutwein, Karlsruhe zum Planverfahren , Schleifweg / Kaserne Nord“ erge-
ben die Grundlage fr die Ermittlung der Larmsituation flr den Prognose-Planfall.

Anlage 3.2 zeigt die Belastungen fir die maBgeblichen StraBenabschnitte flr den
Prognose-Planfall.

3.2 Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel ftr
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stéddtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
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Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm

E::iréen x\;ﬂgg}%‘ta)ti)eige (WR), Wochenendhausgebiete, 50/ 40 dB(A)
?\)\I/%e)@éi]r:sp\a/](;g?iggéeg% JE;NA), Kleinsiedlungsgebiete 55 / 45 dB(A)
Friedhofe, Park- und Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 50 dB(A)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder
alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fur den Tages- und Nachtzeit-
raum:

16. BimSchV Verkehrslarm

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

o : 59 /49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fiir die einzelnen Gebietsausweisungen fir
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten Gber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu
definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungs-
pegel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine
erhdhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fur Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze flr Sanie-
rungsmaBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrdger klassifizierter
StraBen angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten
zur Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moéglichkeiten
von passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmpften AuBen-
bauteilen und dabei vor allem von Fensterflachen.
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen

Neben den einzelnen Ld&rmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhéltnisse zur Berlicksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer
Hdhe von 4,0 m Uber Gelande dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten
die jeweils héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Nullfall

Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Ldrmbelastungen des Verkehrsldarms der umgebenen
StraBen im Tages- und Nachtzeitraum flr den Prognose-Nullfall unter Zugrundelegung
der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die zuk(nftige Verkehrserzeugung des
Plangebietes. Dabei ergeben sich im Tageszeitraum auf der Flache des Geltungsberei-
ches Larmbelastungen von ca. 55 bis 65 dB(A). Wahrend auf der Ostseite des Gebietes
die Orientierungswerte der DIN 18005 f(ir allgemeine Wohngebiete noch weitestgehend
eingehalten werden, ergeben sich im Nahbereich der Karlsruher StraBe deutliche Uber-
schreitungen der Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete. Im Nahbereich der
Karlsruher StraBe werden auch die Orientierungswerte fir Mischgebiete Gberschritten.
Die Orientierungswerte flr Gewerbegebiete werden Uberwiegend eingehalten. Im
Nachtzeitraum ergeben sich im Plangebiet Belastungen zwischen ca. 45 dB(A) und
60 dB(A) und damit durchgingig Uberschreitungen der Orientierungswerte fir allge-
meine Wohngebiete. Im westlichen Bereich werden die Orientierungswerte fiir Misch-
gebiete ebenfalls Uberschritten. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete werden in
Teilbereichen eingehalten.

Im Umfeld des Plangebietes an den bestehenden Gebduden ergeben sich auf der
Westseite der Karlsruher StraBe Belastungen zwischen ca. 63 dB(A) und ca. 66 dB(A)
an den zur Karlsruher StraBe hin orientierten Fassaden und damit im Tageszeitraum
deutlichere Uberschreitungen der Orientierungswerte und auch Immissionsgrenzwerte
fur allgemeine Wohngebiete. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden
im Tageszeitraum gerade noch nicht erreicht. Stdlich des Plangebietes ergibt sich fir
die dort bestehende Wohnbebauung Uberwiegend die Einhaltung der Orientierungswer-
te der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete oder Uberschreitungen in nur geringem
Umfang.

Im Nachtzeitraum ergeben sich westlich der Karlsruher StraBe Belastungen zwischen
56 und 58 dB(A) und damit ebenfalls deutliche Uberschreitungen von Orientierungs-
und Immissionsgrenzwerten fur allgemeine Wohngebiete. Die Schwellenwerte zur Ge-
sundheitsgefdhrdung von 60 dB(A) werden noch nicht erreicht. Sudlich des Plangebie-
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tes ergeben sich nachts mit Belastungen zwischen 45 und 50 dB(A) geringfligige
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 aber (iberwiegend noch Un-
terschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als Zumutbarkeitsschwel-
le.

4.2 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fur den Prognose-Planfall mit Bertck-
sichtigung der zusétzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes. Grundsatzlich erge-
ben sich vergleichbare Belastungen wie fir den Prognose-Nullfall, jedoch sind die Ein-
flisse durch Abschirmungen méglicher neuer Bebauung entsprechend dem stadtebau-
lichen Konzept sowie deren Reflexionen und auch die gewisse Mehrbelastung durch
die zusétzliche Verkehrserzeugung erkennbar.

An den Gebadudefronten der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes ergeben
sich auf der Westseite Belastungen mit Beurteilungspegeln zwischen 65 und 69 dB(A)
far die zur Karlsruher StraBe hin orientierten Fassaden und damit deutlicherer Uber-
schreitung der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete und auch flir Mischge-
biete. Die Orientierungswerte flr Gewerbegebiete werden an den nachsten zur Karlsru-
her StraBe liegenden Fassaden ebenfalls tiberschritten. An den seitlichen Gebaudefron-
ten oder abgewandten Gebdudefassaden der ersten Baureihe werden die Orientie-
rungswerte fUr Gewerbegebiete eingehalten. Fir die Bebauung in zweiter Reihe in Be-
zug zur Karlsruher StraBe ergeben sich durch die zuklnftige Abschirmung nur noch ge-
ringfiigige Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine
Wohngebiete und (berwiegend die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV als Grenze des Zumutbaren.

Vergleichbares gilt auch flir den Nachtzeitraum, bei dem sich fiir die westlichen Fassa-
den maximale Pegel von tber 60 dB(A) an den direkt zur Karlsruher StraBe vorgesehe-
nen Fassaden ergeben. Damit werden die Grenzen zur Gesundheitsgeféhrdung fiir
Wohnnutzung Oberschritten. Auch die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete werden
an diesen Fassaden Uberschritten. Fir die seitlichen und l&rmabgewandten Fassaden
ergibt sich wiederum die Einhaltung der Orientierungswerte fir Gewerbegebiete oder
auch far Mischgebiete. In den Bereichen, welche in der zweiten Baureihe in Bezug zur
Karlsruher StraBe vorgesehen sind, ergibt sich Uberwiegend die Einhaltung der Orientie-
rungswerte flr Mischgebiete bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir all-
gemeine Wohngebiete und somit zumutbare Belastungen.
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Im Umfeld ergeben sich fir die maBgeblichen Immissionspunkte in der Karlsru-
her StraBe geringflgige Steigerungen gegentiber dem Prognose-Nullfall, die im Tages-
zeitraum nunmehr bei maximal 66,1 dB(A) und im Nachtzeitraum bei maximal 58,6
dB(A) liegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind damit Gberschritten, je-
doch werden die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung weiterhin nicht erreicht.
Sudlich des Plangebietes ergeben sich in geringem Umfang Steigerungen der Larmbe-
lastungen, die jedoch weiterhin Uberwiegend im Bereich der Orientierungswerte der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete liegen. Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV flr allgemeine Wohngebiete ergeben sich nur fir einzelne
Gebéaudefassaden im Nahbereich von SammelstraBen.

4.3 Schalleinwirkung durch Verkehrserzeugung Plangebiet auf das Umfeld

Die Anlage 4.3 zeigt die Differenzenbelastung zwischen Planfall und Nullfall. Es zeigt
sich vor allem eine deutliche Steigerung der Larmbelastungen nérdlich des Plangebie-
tes aufgrund der sich ergebenden Reflexionen vom Schalleintrag der nérdlich vorbei-
fuhrenden Autobahn und B 3 oder auch im Nahbereich der Karlsruher StraBe. Auch
deutlich erkennbar sind die zuséatzlichen Belastungen durch die zu erwartende Ver-
kehrserzeugung des Plangebietes mit ZufGhrung zum Schrdderkreisel oder in der
AlexiusstraBe. Im inneren des Plangebietes kann die sich ergebende Verringerung der
Larmbelastung durch die zuklnftig zu erwartende Abschirmung abgelesen werden.

An den maBgeblichen Fassadenpunkten kann die Differenzbelastung flr das jeweils
oberste Geschoss abgelesen werden, bei denen sich flir die Gebaude westlich der
Karlsruher StraBe Erhdhungen um ca. 0,5 dB(A) ergeben. Sidlich des Gebietes in den
Zuftihrungen zum Schrdderkreisel oder im Bereich der AlexiusstralBe ergeben sich teil-
weise auch gréBere Erhdhungen in einer GroBenordnung von 1,2 bis 1,6 dB(A), die
sich aufgrund der dort bisher niedrigen Belastung und dem zuklnftigen Verkehrsauf-
kommen des Plangebietes ergeben. Eine Erhéhung von Gber 2,1 und damit aufgerun-
det 3 dB(A) ergibt sich nicht.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir von LirmschutzmaBnahmen in der weiteren Bau-
leitplanung
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrsldrm zeigen innerhalb
des Plangebietes Uberwiegend das Bild einer maBigen Belastung durch Verkehrslarm
der Autobahn, B 3 und vor allem der Karlsruher StraBe. Wéhrend die Belastungen im
dstlichen mittleren Bereich als zumutbar bis vertraglich zu bezeichnen sind, ergeben
sich im Nahbereich der Karlsruher StraBe Belastungen, welche flir Wohnnutzungen

Stadt Ettlingen
Schalltechnische Untersuchung zum stéddtebaulichen Rahmenplan ,Schleifweg / Kaserne Nord“
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ohne aktive LA&rmschutzmaBnahmen nahezu ungeeignet sind. Die Anordnung von ge-
werblichen oder auch urbanen/gemischten Nutzungen mit entsprechenden Ergédnzun-
gen durch passive LArmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmmten Au-
Benbauteilen ist jedoch moglich. Gegebenenfalls kann fir die am nachsten zur Karlsru-
her StraBe liegenden Fassaden durch Grundrissorientierung die Anordnung von &ffen-
baren Fenstern flir Aufenthaltsnutzungen vermieden werden.

Die Erhdhung der Larmbelastung durch Verkehrslarm im Umfeld auf éffentlichen Stra-
Ben bringt an keinem Immissionsort spirbare Erhéhungen von mehr als 2 bzw. aufge-
rundet 3 dB(A), sondern groBtenteils geringflgigere Erhéhungen von ca. 0,5 dB(A). Ei-
ne Erhdhung um bis zu 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV oder eine Erhdhung von Belastungen von 70 dB(A) im
Tageszeitraum oder 60 dB(A) im Nachtzeitraum auch nur in geringem Umfang wird
nicht gegeben sein. Es lassen sich hierdurch keine rechtsverbindlich zwingendenden
SchallschutzmaBnahmen ableiten, es ergibt sich keine erhthte Abwéagungsrelevanz im
Bebauungsplanverfahren.

5.2 Vorschlage fiir LisrmschutzmaBnahmen im weiteren bauleitplanerischen Verfahren

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-07. Die festzusetzenden Larm-
pegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer 4.5.5.1
Teil 2 der DIN 4109 2016-07 aus dem errechneten Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einem Zuschlag von 10dB(A), bei
einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrsldrm zur Berlicksichtigung der Frei-
feldkorrektur. In den Anlagen 5.1-3 sind die Larmisophonen der maBgeblichen AuBen-
larmpegel nach Larmpegelbereichen nach DIN 4109 in den Héhen 4,0 m, 8,0 m und
12,0 m zu erkennen.

In Abhangigkeit von der Hohe ergibt sich entlang der Karlsruher StraBe ein Bereich im
Larmpegelbereich V, anschlieBend ein Streifen von ca. 50 m und somit im gesamten
westlichen Baufeld der ersten Baureihe und auch der zweiten Baureihe der La&rmpe-
gelbereich V. Fir die Bebauung ,hinter” der ersten Baureihe in Bezug zur Karlsruher
StraBe und fur die gesamte Ostliche vorgesehene Bebauung ergibt sich tGberwiegend
der Larmpegelbereich Ill. Im weiteren Bebauungsplanverfahren sind entsprechende
Festsetzungen flur passive LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen mit entsprechend optimierter Grundrissgestaltung vorzuse-
hen. Dies gilt unabhdngig von der Ausweisung als Gewerbegebiet-, Urbanes-
/Mischgebiet- oder allgemeinen Wohnflachen.

Stadt Ettlingen
Schalltechnische Untersuchung zum stéddtebaulichen Rahmenplan ,Schleifweg / Kaserne Nord“
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Grundsétzlich wird empfohlen, den westlichen Teilbereich des Plangebietes als Gewer-
begebiet oder urbane- / Mischgebietsnutzungen auszuweisen und nur den inneren und
ostlichen Bereich fiir Wohnbebauung oder vergleichbare Nutzungen vorzusehen.

6. Qualitit der Prognose
Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel sind abhéngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansatze der L&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Veréffentlichungen fur Larmquellen.

Bei der Erstellung des fir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie moglich zu
simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von einer héchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mdégliche Rechenungenauigkei-
ten gegentber La&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht
gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansétze der Schallemissionsquel-
len zumindest ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung

Im Rahmen der staddtebaulichen Rahmenplanung ,Schleifweg / Kaserne Nord“ in Ettlingen
wurde unter Berlicksichtigung des Verkehrsldrms eine schalltechnische Untersuchung
aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und —immissionen wurden entsprechend
geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich innerhalb des Plangebietes Uberwiegend maBige und
zumutbare Belastungen. Im Nahbereich der Karlsruher StraBe zeigen sich hohe Be-
lastungen, welche ohne La&rmschutzmaBnahmen die Ausweisung von allgemeinen Wohn-
bauflachen abraten lasst. Die Anordnung von Gewerbenutzungen oder urbane- / gemischte
Nutzungen sind moglich, wobei durch entsprechende passive LadrmschutzmaBnahmen, wie
z. B. Grundrissorientierung oder entsprechend geddmmte AuBenbauteile vertragliche
L&rmbelastungen geschaffen werden kénnen. Im weiteren bauleitplanerischen Verfahren
sind die entsprechenden passiven LarmschutzmaBnahmen zu konkretisieren und festzu-
setzen.

Durch die zukunftige Verkehrserzeugung ergibt sich im umgebenden StraBennetz keine
maBgebliche Erhéhung der Larmbelastung um bis zu aufgerundet 3 dB(A), bei gleich-
zeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich der
bestehenden Wohnbebauung. Es ergibt sich auch keine Erhéhung von bereits hochbe-
lasteten Gebaudefassaden mit Belastungen tGber 70 dB(A) im Tageszeitraum oder 60 dB(A)
im Nachtzeitraum als Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung. MaBnahmen diesbezlglich
sind nicht erforderlich. Es ergibt sich keine erhéhte Abwagungsrelevanz.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Ettlingen_Schleifweg_Kaserne_Nord_SU_2022-05-24
Datum: 25.05.2022
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbediirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fiir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung StraBenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrslarm, Kéln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf Betriebs-geldnden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Geréausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 08/21

Heft 3, Wiesbaden 2005
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)
A 5 Abfahrt Siid 0,000 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 0,8 83,02 77,64
A 5 Abfahrt Siid 0,115 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 3,7 83,53 78,38
A 5 Abfahrt Siid 0,124 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 1,5 83,02 77,64
A 5 Abfahrt Siid 0,194 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 4.6 83,81 78,79
A 5 Abfahrt Siid 0,205 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 1,6 83,02 77,64
A 5 Abfahrt Siid 0,276 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 2,3 83,73 78,40
A 5 Abfahrt Siid 0,310 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 2,3 84,60 79,26
A 5 Abfahrt Siid 0,345 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 2,3 85,46 80,12
A 5 Abfahrt Siid 0,379 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 2,3 86,09 80,75
A 5 Auffahrt Siid 0,000 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 -2,5 85,85 80,47
A 5 Auffahrt Siid 0,027 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 -2,5 85,17 79,79
A 5 Auffahrt Siid 0,056 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 -1,5 84,38 79,00
A 5 Auffahrt Siid 0,090 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 -0,6 83,59 78,21
A 5 Auffahrt Siid 0,115 | 4000 120 90 90 1,66 1,49 120 90 90 5,55 3,38 -1,5 83,08 717,71
A5 West 0,000 | 100600 120 90 90 3,73 12,43 120 90 90 1242 | 28,25 | -1,2 98,71 94,60
AlexiusstraBe 0,000 100 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 1,1 54,79 47,19
AlexiusstraBe 0,000 | 2200 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 1,0 68,45 60,86
AlexiusstraBe 0,000 | 2400 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 -2,0 68,83 61,24
Am Lindscharren 0,000 | 1000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 0,9 65,03 57,43
Am Lindscharren 0,000| 1100 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 -1,1 65,44 57,85
B 3 Auffahrt 0,000 | 1500 70 70 70 1,81 1,03 70 70 70 4,22 1,91 -3,1 74,23 67,11
B 3 Auffahrt 0,106 | 1500 70 70 70 1,81 1,03 70 70 70 4,22 1,91 5,0 74,93 68,04
B 3 Auffahrt 0,000 | 3000 70 70 70 1,81 1,03 70 70 70 4,22 1,91 6,0 71,87 71,01
RRLK1001res
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kizz2ah | kmm | kmm | kmm | % % | kmh | kmh | kmh | % % % | dBA) | dB(A)
B 3 Auffahrt 0,090 | 3000 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 31 | 7738 | 70,30
gtfaggﬁah” Ri Durchlacher 0,000| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 101 | -41 | 7424 | 67,12
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,005| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 72 | 7480 | 67,95
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0010| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 34| 7423 | 6711
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0021 | 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 70| 7475 | 67,89
gtfa:g”a“" Ri Durchlacher 0,033| 1500 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | -39 | 7423 | 67,11
gtfa:g”a“" Ri Durchlacher 0,000| 3000 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | -06 | 7724 | 70,12
gtfa:g”a“" Ri Durchlacher 0,040| 3000 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 62 | 7792 | 71,08
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,052| 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 101 | -78 | 7837 | 7167
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,058| 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 101 | 56| 7777 | 7087
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,072| 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 101 | 74| 7825 | 7152
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,143 | 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 48| 7763 | 7065
B 3 Auffahrt Ri Nord 0,000| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | -48 | 7431 | 6726
RRLK1001.res
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kiz24h | kmm | kmm | km/h % % kmh | kmh | km/m % % % | dB(A) | dB(A)
B 3 Auffahrt Ri Nord 0,034| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | -69 | 7470 | 67,83
B 3 Auffahrt Ri Nord 0,039| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | -45 | 7429 | 67,21
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,000| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 50 | 7434 | 67,31
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,040| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 57 | 7511 | 6829
B 3 Auffahrt Ri Siid 0043| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 38 | 7464 | 67,65
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,046| 1500 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 14 | 7423 | 67,11
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,049| 1500 | 70 70 70 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 70 | 7547 | 68,77
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,052| 1500 | 70 70 70 1,81 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 39 | 7466 | 67,68
2632[’“”““8’ StraBe KnotenL | 550 | 10000 | 70 70 70 | 1,72 | 112 | 70 70 70 | 401 | 209 | 03 | 8248 | 75,36
B 3 Durlacher Strafe Ri 0,000| 9500 | 70 70 70 172 | 112 | 70 70 70 | 401 | 200 | 12 | 8226 | 75,14
Wolfahrtsweier
B 3 Knoten L 562 0,000 | 15400 | 70 70 70 181 | 122 | 70 70 70 | 422 | 226 | 35 | 8456 | 7153
B 3 Nord 0,000 | 21600 | 100 80 80 1,90 | 1,50 | 100 80 80 | 443 | 278 | -20 | 91,65 | 8446
B 3 Nord 0,037 | 21600 | 100 80 80 1,90 | 150 | 100 80 80 | 443 | 278 | -28 | 90,83 | 83,67
B 3 Nord 0,075 | 21600 | 100 80 80 1,90 | 150 | 100 80 80 | 443 | 278 | -39 | 90,08 | 8297
B 3 Nord 0,104 | 21600 | 100 80 80 1,90 | 150 | 100 80 80 | 443 | 278 | -39 | 8937 | 8226
B 3 Nord 0,118 | 21600 | 100 80 80 1,90 | 1,50 | 100 80 80 | 443 | 278 | -1,1 | 8891 | 81,71
B 3 nordlich Ettlingen 0,000 | 22900 | 100 80 80 181 | 1,22 | 100 80 80 | 422 | 226 | -1,9 | 91,93 | 84,69
B 3 nardlich Ettlingen 0,036 | 22900 | 100 80 80 1,81 | 1,22 | 100 80 80 | 422 | 226 | -22 | 91,00 | 83,86
B 3 nardlich Ettlingen 0,069 | 22900 | 100 80 80 1,81 | 1,22 | 100 80 80 | 422 | 226 | -25 | 9021 | 82,99
B 3 nardlich Ettlingen 0,100 | 22900 | 100 80 80 1,81 | 1,22 | 100 80 80 | 422 | 226 | -35 | 8957 | 82,39
B 3 nérdlich Ettlingen 0,120 | 22900 | 100 80 80 181 | 1,22 | 100 80 80 | 422 | 226 | -16 | 89,08 | 81,84
RRLK1001.res
08/21

3.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)
Camil-Siegwarth-Strale 0,000 900 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 -0,2 64,33 56,73
Doringweg 0,000 800 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 1,2 63,82 56,22
GutleuthausstraBle 0,000 600 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 -2,6 62,60 55,01
Gutleuthausstrale 0,000 900 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 -5,0 64,51 56,91
Gutleuthausstrale 0,000 | 1000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 0,2 65,03 57,43
Hans-Sachs-StraBle 0,000 600 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 0,1 62,57 54,97
Hans-Sachs-StraBle 0,000 800 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 0,1 63,82 56,22
Heinrich-Magnani-Straie 0,000 200 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 0,9 57,80 50,20
Heinrich-Magnani-Straie 0,000 500 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 1,1 61,78 54,18
L 561 Herrenalber Str. siidl A5 | 0,000 | 22600 60 60 60 0,76 0,98 60 60 60 1,27 1,18 -1,5 86,56 79,08
L 561 Herrenalber Str. siidl A5 | 0,037 | 22600 60 60 60 0,76 0,98 60 60 60 1,27 1,18 -1,5 85,63 78,15
L 561 Herrenalber Str. siidl A5 | 0,093 | 22600 60 60 60 0,76 0,98 60 60 60 1,27 1,18 -1,2 86,56 79,09
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,000 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 -0,9 91,37 83,85
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,000 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 -0,9 91,18 83,66
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,030 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 -0,9 90,43 82,91
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,054 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 -1,3 89,91 82,39
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,139 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 0,2 90,73 83,20
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,174 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 0,2 91,21 83,69
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,199 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 0,5 90,49 82,97
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,236 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 0,5 89,58 82,06
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,273 | 20000 100 80 80 0,76 0,98 100 80 80 1,27 1,18 0,5 88,67 81,15
L 561 Karlsruher Str. siidl B 3 0,889 | 20000 50 50 50 0,76 0,98 50 50 50 1,27 1,18 2,1 81,73 74,25
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kizz2ah | kmm | kmm | kmm | % % | kmh | kmh | kmh | % % % | dBA) | dB(A)
ka‘f‘ Karlsruher StraBe sildl. | 5 55 | 19000 | 50 50 50 | 0,76 | 098 | 50 50 50 | 127 | 1,18 | 1,8 | 8334 | 75,86
ka‘f‘ Karlsruher StraBe sildl. | 5 537 | 19000 | 50 50 50 | 0,76 | 098 | 50 50 50 | 127 | 118 | 1.8 | 8272 | 7524
kff‘ Karlsruher StraBe siidl. | 5 075 | 19000 | 50 50 50 | 076 | 098 | 50 50 50 127 | 118 | 20 | 8221 | 7473
kff‘ Karlsruher StraBe siidl. | 5 105 | 19000 | 50 50 50 | 076 | 098 | 50 50 50 127 | 118 | 15 | 8166 | 7417
L 561 KVP Karlsruher StraBe | 0,000 | 13200 | 30 30 30 | 076 | 098 | 30 30 30 | 127 | 118 | 00 | 7827 | 7087
L 561 KVP Karlsruher StraBe | 0,019 | 13200 | 30 30 30 | 076 | 098 | 30 30 30 | 127 | 1,18 | -1.9 | 7855 | 71,15
L 561 KVP Karlsruher StraBe | 0,037 | 13200 | 30 30 30 | 076 | 098 | 30 30 30 | 127 | 1,18 | 15 | 7856 | 71,16
L 561 KVP Karlsruher StraBe | 0,055 | 13200 | 30 30 30 | 076 | 098 | 30 30 30 | 127 | 1,18 | 07 | 7855 | 71,15
L 561 KVP Karlsruher StraBe | 0,072 | 13200 | 30 30 30 | 076 | 098 | 30 30 30 | 127 | 1,18 | -0,8 | 7855 | 71,15
}nﬁgfoﬂ:"’"'ac"er Strage 0,000| 6800 | 50 50 50 18 | 118 | 50 50 50 | 301 | 142 | 1.9 | 7722 | e982
L 562 Durlacher StraBe 0,000| 8000 | 50 50 50 180 | 1,18 | 50 50 50 | 301 | 142 | 05 | 7792 | 7053
Ortsausgang
tttslfnzgg:”acher StraBe dstlich | 5 500 | 000 | 100 80 80 | 1.8 | 1,18 | 100 80 80 | 301 | 142 | 09 | 8451 | 77,05
Ludwig-Erhard-StraBe 0,000 300 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 13 | 5956 | 51,96
Ludwig-Erhard-StraBe 0,000 700 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 47 | 6340 | 55,80
Ludwig-Erhard-StraBe 0,000| 1600 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 26 | 6894 | 6134
Ludwig-Erhard-StraBe 0,040| 1600 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 26 | 6828 | 60,68
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

3.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht

Kfz/24h km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)

SchrdderstraBle 0,000 | 5000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 0,1 74,02 66,42

SchrdderstraBle 0,000 | 5000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 0,1 73,86 66,26

SchrdderstraBe 0,038 | 5000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 0,1 73,23 65,63

SchrdderstraBe 0,073 | 5000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 0,3 72,69 65,09

SchrdderstraBe 0,112 | 5000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 -0,9 72,09 64,49

Willy-Brandt-StraBe 0,000 900 30 30 30 0,20 0,20 30 30 30 0,20 0,20 0,8 64,33 56,73

Willy-Brandt-StraBe 0,000 | 1000 30 30 30 0,50 0,50 30 30 30 0,50 0,50 -0,2 65,03 57,43
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

Legende

Strale

KM

DTV

vPkw Tag
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steig- ung
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
%

%
km/h
km/h
km/h
%

%

%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
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2021 Schleifweg Kaserne Nord

Prognose Planfall

Emissionsherechnung StraBe

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kiz24h | kmm | kmh | kmh | % % | kmh | kmh | kmm | % % | % | dBA) | dB(A)
A 5 Abfahrt Siid 0,000 | 4000 | 120 | 90 9 | 166 | 149 | 120 | 90 90 | 555 | 338 | 08 | 8302 | 77,64
A 5 Abfahrt Siid 0,115| 4000 | 120 | 90 % | 166 | 149 | 120 | 90 9 | 555 | 338 | 37 | 8353 | 78,38
A 5 Abfahrt Siid 0,124| 4000 | 120 | 90 % | 166 | 149 | 120 | 90 % | 555 | 338 | 1,5 | 8302 | 77,64
A 5 Abfahrt Siid 0,194| 4000 | 120 | 90 % | 166 | 149 | 120 | 90 9% | 555 | 338 | 46 | 8381 | 78,79
A 5 Abfahrt Siid 0,205| 4000 | 120 | 90 9 | 166 | 149 | 120 | 90 9 | 555 | 338 | 1,6 | 8302 | 77,64
A 5 Auffahrt Siid 0,000] 4000 | 120 | 90 90 | 166 | 149 | 120 | 90 9 | 555 | 338 | 25 | 8302 | 77,64
A5 West 0,000 | 100600 | 120 | 90 90 | 373 | 1243 | 120 | 90 90 | 1242 | 2825 | -1,2 | 9871 | 94,60
AlexiusstraBe 0,000| 100 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 11 | 5479 | 47,19
AlexiusstraBe 0,000 2300 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 1,0 | 6865 | 61,05
AlexiusstraBe 0,000 2500 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | -2,0 | 69,01 | 61,41
Am Lindscharren 0,000 1200 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | -1,1 | 6582 | 5822
Am Lindscharren 0,000| 1200 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 09 | 6582 | 5822
B 3 Auffahrt 0,000| 1500 | 70 70 70 | 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | -31 | 7423 | 67,11
B 3 Auffahrt 0,106| 1500 | 70 70 70 | 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 191 | 50 | 7493 | 68,04
B 3 Auffahrt 0,000| 3000 | 70 70 70 | 1,81 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 60 | 77,87 | 71,01
B 3 Auffahrt 0,090 | 3000 | 70 70 70 | 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 31 | 77,38 | 70,30
o, pananrt Rt Durchlacher 0000 1500 | 70 | 70 | 70 | 1.8 | 103 | 70 | 70 | 70 | 422 | 1,91 | -41 | 7424 | 7,12
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,005| 1500 | 70 70 70 | 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | -72 | 748 | 67,95
gtfaggﬁa“” Ri Durchlacher 0,010| 1500 | 70 70 70 | 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | -34 | 7823 | 67,11
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

StraBe KM DTV VPkw vLkw1l | vLkw2 | pLkw1l | pLkw2 | vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kizz2ah | kmm | kmm | kmm | % % | kmh | kmh | kmh | % % % | dBA) | dB(A)
gtfa:gﬁa“" Ri Durchlacher 0,021| 1500 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 10| 7475 | 67,89
gtfa:gﬁa“" Ri Durchlacher 0,033| 1500 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | -39 | 7423 | 67,11
gtfa’[::ﬁah” Ri Durchlacher 0,000| 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 101 | 06| 7724 | 7012
gtfa’[::ﬁah” Ri Durchlacher 0,040 | 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 62 | 7792 | 71,08
gtfa’[::ﬁah” Ri Durchlacher 0,052| 3000 | 70 70 70 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 101 | -78 | 7837 | 7167
gtfa:gﬁa“" Ri Durchlacher 0,058 | 3000 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 56| 7777 | 7087
gtfa:gﬁa“" Ri Durchlacher 0,072| 3000 | 70 70 70 | 1.8 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 74| 7825 | 7152
gtfa:gﬁa“" Ri Durchlacher 0,143| 3000 | 70 70 70 | 18 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | -48 | 7763 | 7065
B 3 Auffahrt Ri Nord 0,000| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 48 | 7431 | 6726
B 3 Auffahrt Ri Nord 0,034| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 69 | 7470 | 67.83
B 3 Auffahrt Ri Nord 0,039| 1500 | 70 70 70 | 1581 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 191 | -45 | 7420 | 6721
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,000| 1500 | 70 70 70 | 1,81 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 50 | 7434 | 67,31
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,040| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 57 | 7511 | 68,29
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,043| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 38 | 7464 | 67,65
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,046| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 14 | 7423 | 67,11
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,049| 1500 | 70 70 70 | 181 | 103 | 70 70 70 | 422 | 191 | 70 | 7547 | 6877
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

StraBe KM DTV vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkw1 pLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 | pLkw1 pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kiz24h | kmm | kmh | kmh | % % | kmh | kmh | kmm | % % | % | dBA) | dB(A)
B 3 Auffahrt Ri Siid 0,052 1500 | 70 70 70 | 181 | 1,03 | 70 70 70 | 422 | 1,91 | 39 | 7466 | 67,68
26320“”“"8’ Strae KnotenL | ¢ 550 | 10000 | 70 70 70 | 172 | 1,12 | 70 70 70 | 401 | 209 | 03 | 8248 | 75,36
svﬁlg‘;]rr';w;gf"a“e Ri 0,000| 9500 | 70 70 70 | 172 | 1,12 | 70 70 70 | 401 | 209 | 12 | 8226 | 75,14
B 3 Knoten L 562 0,000 15400 | 70 70 70 | 181 | 122 | 70 70 70 | 422 | 226 | 35 | 8456 | 71,53
B 3 Nord 0,000 21600 | 100 | 80 80 | 1,90 | 1,50 | 100 | 80 80 | 443 | 2,78 | -2,0 | 8888 | 81,69
B 3 nérdlich Ettlingen 0,000 | 22900 | 100 | 80 80 | 181 | 1,22 | 100 | 80 80 | 422 | 226 | -1,9 | 89,08 | 81,84
Camil-Siegwarth-StraBe 0,000 1000 | 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | -02 | 6479 | 57,19
Déringweg 0,000 800 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 1,2 | 638 | 5622
GutleuthausstraBe 0,000 600 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | -2,6 | 62,60 | 55,01
GutleuthausstraBe 0,000| 900 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 50 | 6451 | 56,91
GutleuthausstraBe 0,000 1200 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 02 | 6582 | 5822
Hans-Sachs-StraBe 0,000 700 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 0,1 | 6324 | 5564
Hans-Sachs-StraBe 0,000 800 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 01 | 638 | 5622
Heinrich-Magnani-StraBe 0,000| 300 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 09 | 59,56 | 51,9
Heinrich-Magnani-StraBe 0,000| 600 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 1,1 | 6257 | 5497
L 561 Herrenalber Str. siidl A5 | 0,000 | 22600 | 60 60 60 | 076 | 098 | 60 60 60 | 1,27 | 1,8 | -1,5 | 83,79 | 176,32
L 561 Karlsruher Str. siidl B3 | 0,000 | 20400 | 100 | 80 80 | 076 | 098 | 100 | 80 80 | 1,27 | 1,18 | -0,9 | 8845 | 80,93
L 561 Karlsruher Str. siidl B3 | 0,889 | 20400 | 50 50 50 | 076 | 098 | 50 50 50 | 127 | 1,08 | 2,1 | 81,82 | 74,33
kff‘ Karlsruher StraBe sidl. | 554 | 20000 | 50 50 50 | 076 | 098 | 50 50 50 | 127 | 1,8 | 1,8 | 81,72 | 74,24
L 561 KVP Karlsruher StraBe | 0,000 | 13400 | 30 30 30 | 076 | 098 | 30 30 30 | 127 | 1,18 | 00 | 7663 | 69,22
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2021 Schleifweg Kaserne Nord

Prognose Planfall

Emissionsherechnung StraBe

StraBBe KM DTV vPkw vLkw1 vLkw2 pLkw1 pLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 pLkw1 pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht ung Tag Nacht
Kiz/24h | kmm | kmm | kmm | % % | kmh | kmh | kmh | % % % | dBA) | dB(A)
:'nﬁgﬁ)ﬂ:"’h'acher StraBe 0,000| 6900 | 50 50 50 | 1,80 | 1,18 | 50 50 50 | 301 | 142 | 1,9 | 77,28 | 69,89
L 562 Durlacher StraBe 0,000| 8200 | 50 50 50 18 | 1,18 | 50 50 50 | 301 | 142 | 05 | 7803 | 7064
Ortsausgang
tﬁ?ﬂigﬁ"acher StraBe ostlich | 5599 | g200 | 100 | 80 80 | 1,80 | 1,08 | 100 | 80 80 | 301 | 142 | 09 | 8462 | 77,16
Ludwig-Erhard-StraBe 0,000| 700 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 13 | 6324 | 5564
Ludwig-Erhard-StraBe 0,000| 1700 | 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 47 | 6725 | 5965
Ludwig-Erhard-StraBe 0,000| 3800 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 26 | 7086 | 6327
PlanstraBe 1 0,184 | 400 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 05 | 6081 | 5321
PlanstraBe 1 0033| 1000 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 27 | 6508 | 5748
PlanstraBe 1 0,000| 1700 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 0,0 | 6733 | 5974
PlanstraBe 2 0,097 | 100 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 35 | 5487 | 47,28
PlanstraBe 2 0032| 300 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 05 | 5956 | 51,96
PlanstraBe 2 0,000| 460 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | -15 | 6141 | 5382
PlanstraBe 3 0,000| 100 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 09 | 5479 | 47,19
PlanstraBe 4 0,000| 100 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 02 | 5479 | 47,19
PlanstraBe 4 0047| 100 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 |-114| 5675 | 49,15
PlanstraBe 4 0,050 | 100 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 20 | 5479 | 47,19
SchréderstraBe 0,000| 5000 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 01 | 7202 | 6442
Willy-Brandt-StraBe 0,000| 1000 | 30 30 30 | 020 | 020 | 30 30 30 | 020 | 020 | 08 | 6479 | 57,19
Willy-Brandt-StraBe 0,000| 1100 | 30 30 30 | 050 | 050 | 30 30 30 | 050 | 050 | 02 | 6544 | 57,85
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2021 Schleifweg Kaserne Nord
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
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